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NOTES SUR I’ISTHME DE SUEZ®"

(surre)
PAR

M. JEAN CLEDAT.

XIX. — LES VOIES DE COMMUNICATION (suvire).

3. — ROUTE D'ARABIE.

La route d'Arabie est aussi ancienne que rles Chemins d’Horus». Dans
un chapitre précédent jai essayé de montrer ce quavaient été les relations
de commerce de I'Egypte et de I'Arabie, par la mer Rouge. Nous avons
constaté (ue ces rapporis étaient trés anciens et remontaient pour le moins
aux premiéres dynasties de I'Ancien Empire égyptien. Il est probable que les
rapports par terre sont, sinon antérieurs, au moins aussi vieux que ceux par
mer. Malheurensement, pour résoudre cette question nous ne pouvons nous
aider d'aucun document contemporain. Les plus-anciens ne dépassent pas I'é-
poque grecque. Et comme tout semble éternel et immuable sur la terre dE-
gypte, j'estlime que la route 4]'[:Igypte en Arabie a été de tout temps ce qu'elle
est aujourd’hui. Un coup d'eil jelé sur la carte montrera qu’il ne pouvait en
étre autrement. En effet, depuis Héliopolis jusqu'a Yathrib, dans le Yémen,
la route traversait des pays absolument incultes, inhabités, o les caravanes
n‘avaient & leur disposition que de rares puits, souvent trés éloignés les uns
des autres; c'élaient autant d'étapes pour les voyageurs. Ces points d’eau et
de haltes sont les mémes que ceux utilisés de nos jours. Du reste il n'y en
a pas d'antres. (Vest la route suivie & plusieurs reprises par Moise, pour se
rendre chez son beau-pére Jéthro, au pays de Madian, situé au nord-ouest

O Yoir les paragraphes I-XIX de cette série aux tomes XVI (p. a01), XVII (p. 103), XVIII
(p. 167), XXI (p. 55 et 145) et XXII (p. 135) du présent Bulletin,

h.
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et sur la cdte de la péninsule arabique. La route moderne dite des Pélerins,
Darb el-Hagg, rveprésente I'ancienne route.

De Memphis, point de départ de toules les grandes artéres de I'empire
égyptien, jusqu’a Héliopolis, la route d'Arabie se confondait avee celle de
Palestine. A Héliopolis les deux routes se séparaient : T'une, celle de Palestine,
continuait sa marche vers le nord, en suivant le bord des terres cultivées;
lautre, celle d’Arabie, tournait & droite, en se dirigeant directement vers
Suez; elle traversait un vaste plateau rocailleux, appelé abusivement djebel
Tih «montagne de I'Egarement»; ce nom appartient seulement a la région
désertique a T'est de l'isthme de Suez; en effet c’est dans ce lien, aprés le pas-
sage de la mer Rouge, que les Hébreux errérent pendant quarante ans, avant
d'atteindre «la Terre promise».

La traversée de ce plateau est pénible; a chamean, elle dure trois jour-
nées environ, avec deux points d’ean seulement : El-Bittar, & peu prés a mi-
chemin du Caire & Suez, et Adjeroud, avec une ancienne forteresse, un cara-
vansérail et un abreuvoir pour les animaux (. Cette station est & 20 kilométres
de Suez. Cest & ce point que la route, aprés avoir traversé une large vallée,
entre les chaines du Djenefleh et de I'Attagd, débouche dans la plaine de
Suez. (Cest une trés agréable surprise que la vue de la ville dans le lointain
et celle des cultures verdoyantes qui T'entourent. Mais le plaisir du voyageur
dure peu : & peine sortie de Suez, ou plutdt de la dépression de listhme, la
route, passant a b ou 6 kilométres au nord de la ville, ¢’est-d-dire au-dessus
des derniéres lagunes du golfe, pénétre dans une région aussi désolée et aussi
aride que la précédente.

Je n'ai rien & ajouter de nouvean au sujet de Suez, ancienne Clysma; je me
suis étendu suffisamment ailleurs sur cette localité, son importance et sa
fonction . Jusqu'a Ailah, ancienne Ailath, sur le golfe Aqabah, golle /la-

() Ce trajet est le plus souvent adopté par
les caravanes: quelquel‘ois on pmnuil une roule
plus méridionale, au sud du djebel Mogattam,
quelquefois anssi les voyageurs passaient plus au
nord, Ce dernier est le chemin de 'ancienne
ligne de chemin de fer du Gaire 4 Suez. Sur ce
parcours on trouve deux anciens posles romains,
i droite et & gauche du ouddi Djiaffra. 1'un

d’eux a été déerit par W. G. Kemp, dans Letter
to the Director-General of Antiquities on Ruins
Jound at w* 3 Station on the Suez Road ( Annales
du Serv, des Antig., L. VIl, p. 13-15). A bir el-
Bittar 1a roule bifurquait en direction de Belbeis.

* Notes sur Pisthme de Suez, dans Bull. de
I'Inst. frang. du Caire, t. XVIII, chap. xv, Anbou-
heq = Zarou, p. 185 ; t. XXI, chap. xvu, p. 178.
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nitique des Grees, opposé & celui de Suez, la route est uniformément plate et
unie jusqud En-Nakhl; puis, jusqu'a Ailah, elle devient rocheuse et monta-
gneuse, ce qui lui a valu le nom de El-Agabak «la montéer. La premiere
partie du voyage s'effectue généralement en quatre jours a la hamlah, c'est-a-
dire & la marche du chameau de charge, soit 4 kilométres & T'heure. De loin
en loin, mais a des distances inégales, la route est jalonnée d’énormes piliers
construits en blocs calcaires maconnés, de 2 & 3 métres de hanteur; ces bor-
nes ont la forme d’énormes obus. J'en ai vu trois; elles ne portent ni signes,
ni inscriptions. Elles ont été dressées par les Arabes el servent de marques
indicatrices aux voyageurs.

Le plus vieux document mentionnant celte voie est la Carte de Peutinger.
Tous les autres Itinéraires appartiennent aux Arabes.

La carte romaine indique les stations suivantes :

Babylonia.

Arsinoé.

Clisma.

...... OCIA.............. XL =A48kilom. 880

PREEE.. Lo o a e i b s LXXX =97 760 } 170 kilom. 192.
Hada a0 o8s o banls o3k XVI —23 5bha

Arsinoé, comme je le démontre plus loin, était un port situé sur les bords
du lac Timsah. Done a I'époque ot a été faite la Carte, la route pratiquée
par les caravanes n'était pas celle du désert, mais bien celle du ouddi Toumi-
1at. C'est la voie de Memphis @ Clisma de I'ltinéraive d' Antonin, avec bifurcation
sur Ailah. La route ne passait pas exaclement & Arsinoé; mais il est possible
que les marchands allaient jusqua ce port, pour leurs affaires commerciales.

Apres Clisma, la Carte de Peutinger donne un nom mutilé, dont il ne reste
que la fin. C'est certainement [MEDEIA, Tactuel El-Médileh, que les Arabes
prononcent El-Méeileh ou El-Mézleh. On y voit un puils antique, et les rui-
nes d'une petite localité, sur laquelle nous ne savons rien. Des fouilles nous
apprendraient probablement que ces vesliges marquent I'emplacement d'un
petit fort romain, comme il s'en voit beaucoup dans l'isthme.

Phara est représenté anjourd hui par la forteresse d'En-Nakhl, située dans le
ouddi el-Arich. Cest le yaxo Pharan de la Bible. Cette localité a donné son nom
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a la région avoisinante, que le texte biblique appelle «désert de Pharans.
En-Nakhl semble aussi correspondre au Phoinikon des Grees ™), dont le nom
«ville des Palmiers» est la traduction du mot arabe. La Bible, au Livre des
Juges, chap. 1, 16, et chap. m, 13, mentionne une «ville des Palmiers».
D’aprés la description, il faut y reconnaitre sans aucun doute notre localité.
Le fortin d’En-Nakhl est une grande construction bdtie sur les ruines d’une
ancienne forteresse. Les habitants, les Tijaahs, sont groupés dans des masu-
res de terre, autour de la citadelle; dans celle-ci sont logés le gouverneur de
la province et le commandant. On y voit également une petite mosquée et
deux sources. La position d’En-Nakhl au croisement de plusieurs routes lui
a donné, au temps des Romains, une certaine grandeur, attestée par les rui-
nes groupées autour de la forteresse.

Jusqu'a En-Nakhl, depuis le golfe de Suez, la route est restée a peu prés
plate et unie. Le passage fréquent des caravanes, et depuis la plus haute
antiquité, I'a marquée fortement; les tempétes de sable, qui effacent généra-
lement les chemins des caravanes, se font & peine sentir sur cette voie. Le sol
est dur, sablonneux ou pierreux par endroits, mais sans aspérités, comme si
un compresseur avait passé par la. L'espace ainsi travaillé par le pas des
hommes ou des animaux est de 10 4 15 mélres de large; par places il est
beaucoup plus large.

Aprés le passage du ouddi el-Arich, large & cet endroit de 1.500 métres, la
roule jusqu'a Haila, Ailah, 1, des Arabes, traverse une région montagneuse,
difficile d’accés, aride et dénudée comme toutes les montagnes de la péninsule
du Sinai. Nous sommes en plein centre méridional du pays des Edomites.

Ailah est situé au fond du golfe Aqabah, & Tembouchure d’une profonde
dépression, & double versant, que 'on appelle El-Ghdr, ancien Corys d'Héro-
dote (liv. I1I, 9)®. La ligne de partage est & égale dislance de la mer Morte
et du golfe Agabah, ancien Elamitique. Cette derniére section porte le nom
spéeial de ouddi el-Aqabah.

) Procore, De Bellis, I, 19: ef. Lacraxce, son embouchure dans la mer I?rylhrée, nous dit
dans Revue Biblique, 1896, p. 638, Hérodote. Le mot est employé généralement
® Le nom grec Corys est la transeription du  pour désigner le rouddi Arabah», mais il s'ap-
mot arabe ; 31, el-ghdr, dérivé du radical e, plique aussi a la vallée du Jourdain (Vieovnoux,

ghdr, qui signific terra depressa. Le Corys a Dictionnaire de la Bible, an mot Arabak).
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Ailah ") était antrefois un port important et une place forte. C'était aussi
une station tres fréquentée par les caravanes venues du sud de I'Arabie, d'E-
gypte, de Syrie et de Palestine. Sa position particuliére lui a valu, a I'époque
romaine et arabe, une certaine influence sur le commerce oriental, et a plu-
sieurs reprises d’élre assiégée et dévastée. Elle fut, pendant quelque temps,
en possession des Croisés.

Depuis Ailah jusqu’au Yémen la route suit constamment le littoral ocei-
dental de la mer Rouge. Mais nous n’avons pas & nous occuper de cette der-
niére partie de la route.

Si la Carte de Peutinger est le seul document que nous possédions de celte
voie pour I'époque gréco-romaine, nous avons, par contre, une masse de ren-
seignements transmis par les écrivains arabes. Mais ceux-ci, généralement,
se bornent 4 la seule mention des stations; rarement ils renferment quelques
bréves observations sur les lieux ou le pays. Il est vrai que ce dernier, & cause
de son effrayante sécheresse et nudité, son invariable monotonie, ne retient
ni les regards, ni 'attention du voyageur. ('est, comme l'appellent les Arabes,
le midbar Ethim «le désert absolu, complet», dans toute la force du terme.

Avant de passer & I'examen des listes arabes, nous croyons néeessaire de
faire remarquer que, sauf dans I'itinéraire du géographe Ydqout, la ville de
Suez ou Qolzoum n'est jamais citée. (’est que, a T'époque arabe, Qolzoum
n’était qu'une simple bourgade, complétement déchue, ne méritant pas larrét
des caravanes et les quelques kilométres supplémentaires qu’on avait a faire
pour atteindre cette ville. Mais le principal obstacle a cet arrét & Suez était
le manque absolu d’eau, comme nous Fapprennent les historiens arabes et les
voyageurs modernes. Depuis cette époque 'eau douce est amenée du Nil A
Suez par un canal traversant le ouddi Toumilit, en reprenant les fonctions
du canal de Trajan et d’Amrou.

@ Au sujet d’Ailak, consulter Pouvrage de  des malériaux concernant celle localité. Dans nos

M. R. Wew, La Presqwile du Sinai, 1908, ¢tudes nous n’avons pas 4 nous en oceuper di-
q 9 I |
p- 108-120, olt se trouvent réunis la plupart  reclement.
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ITINERAIRES DES HISTORIENS ET GEOGRAPHES ARABES.

1° Isx Knoroiosen (Barsien ve Mevsarn, Livre des Routes, dans Jowrnal asia-
tigue, 1865, p. b10) :

Adjeroud, Demeh, Kersen, Holair, Menzil, Aila.

2° Barsier pe Meynaro, Jandraives des roules et des provinces, p. 250 :

Fostat, El Djoubb «le puits», Boaib, Ibn-Sadakah, Adjeroud, Demeh, Kersen, Hofair,
(station inconnue), Eilah.

3° Moukappasi (Zef!schﬂﬂ der Deutsch. Pal. Vereins, 1884, p. 22q) :
Adjerout, (Demeh?), El-Korsi, El-Hafar, El-Menzil, Aila.

li> Eonisi (trad. A. Jaubert, I, p. 339; Dozy et Gorie, Description de U'Afi-
que, p. 1gh); deux routes :

1"* route : Missr, El Djoub, El-Bouaib, Menzil ebn-Sadkah, Adjroud, Rouitha, Kersa,
Hafar, Ailah.

a* route : Missr, Ain Chams, Malarié, Birket el Djobb, Adjroud (puits), le puits d'el
A'djouz, Colzoum, Baln Moghaira (puils), le golfe de Faran, Merbad, lathran ou Bathran.

Cette derniere voie, depuis Qolzoum, traversait la presqu’ile du Sinai, au

sud du djebel Tih.

5° Hapsi Kunavrd ( 1. V. Huwwer, Pilgersirasse von Catro nach Mekka, dans

Wien-lahrb. der Litter., 1840, p. 48) :

Adjroud, Ain Moussa, Moussarif, (station sans nom), entrée du Tih Bne-Israel, Ran-
dhol-Djemal, Batn-Nakhl, Wadiol-Ghaina, Wadiol-Koreidh, Ebja-rolala, Melaha, Reeso-
brekjib, Sathol, Aakaba.

6o Yiqour (Brocuer, Histoire d'Alep) :

De Fostit au Djdb-Omaira . ....... ..........c0000un 6 milles.
Du D. Omaira & Adjroldd. . .o < ocin cvimieoamsnenaias ho milles.
DL T T N T 35 milles.
DeK. & Tétang de Thadier. . . i« «s ix siivvim wovimiom e v wnits 2 jours.
Do B b N Gtang dB TGS oo ».0iv 000w osn 00incm oo mimin a6 78 1 étape.
Do K RAS-TARIER carseuiaan s s sl s aiary olaalbeshats gralaravs 1 élape.

U T R s o 1 élape.
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ITINERAIRES DES VOYAGEURS MODERNES.

1° 1658, Tuévesor, Voyages tant en Europe qu'en Aste et en Afrique, publié

en 1727, chap. u, S 1L
Kalaat Adjrout, Navatir, Rastagara, Kalaal el Nathal (En-Nakhl), Abiar Alaina.

2° 1721, SHAW, Travels or Observations relating to several Parts of Barbary
and the Levant, o¢ édit., p. h77 :

Adjerout, Rasty Water, Teah Wahad (Ouddi Tih), Callah Nahar (Kalaat en-Nakhl),
Ally, Callah Accaba.

3° 1738, Pococke, Description of the East, vol. 1, p. 265 :

Adjerout, Newhateer, Wahad Te (Ouddi Tih), Newhail Allahaih, Soot, Achaba.

he 1816, Bunckmawor, Travels in Syria, p. 455-456 :

Adjerout, Wady Tyh, Castell Nakhel, Sath el Akaba, Castell Akaba.

5o 1899, Riersrs, Reisen in Nubien, p. 241 :

0. Hadj, 0. Kubab (ruines), Neghele (Nezileh), O. Tamat, Ras es Sat, Akaba.

Go 1838, Rosinson, Biblical Researches, vol. 1, p. 559 :

Adjrout, En Navatir, Djebel Hasan, Nakhl, Wadi el Kureis, El Themed, Ras en Nakb,
El Akaba.

Actuellement le voyage de Suez a En-Nakhl s'effectue a la hamlah, en qua-
tre pelites journées de marche, et six étapes, dont deux sont de sumples
arréts, pour le repos des hommes et des animaux :

Bir M'haoug 3 seas ya, El-Gebib oL (puits), El-Ethin ylad, Gebel Hassan, Ouédi
Nezileh-el-Hagg =4 Ry >y, El-Nakhl.

I’examen de ces listes montre que sil y a désaccord sur le nom des lieux,
il y a concordance sur le nombre des stations. Dans les listes modernes les
noms de lieux sont mal transerits, et quelquefois ils paraissent étre la tra-
duetion du mot arabe. On constatera également que la localité d'En-Nakhl
Bulletin, 1. XXIIL 5
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n'est pas citée dans les lunéraires arabes. Cela prouve que le nom est récent,
qu'il s'est substitué & un autre qui semble avoir été Hofair ou Hafar, dont le
sens ele puils», ou rles puits» au pluriel, convient trés bien avee la station
d’En-Nakhl. En-Nakhl est la traduction arabe de Phoinikon, nom donné a ce
lieu par les Grees. (Vest un retour au nom ancien de la localité, eomme nous
le constatons quelquefois en géographie.

Si T'on accepte la concordance de Hofair avec En-Nalkhl, on aboutit & celle
conclusion :

1. Adjeroud.
2. El-Adjouz = bir Gismel.
3. Qolzoum = Suez.

h. Demeh — Rouitha (d'Edrisi) = étang de Thadjar — Navalir, var. Newhater — bir
M'baoug

b. Kersen, var. Korsi, Kersa — élang de Kours — Raslagara, var, Rasty Water — Wady
Tyh, var. Wahad Te, Teah Wahad = 0. Kubab — El-Gebéb.
6. Hofair, var. Hafar — Ras-‘Akisa — Newhail — Kalaat en-Nachl = El-Nakhl.

4. — ROUTE DE NABATHENE.

L'apparition du peuple nabathéen sur le marché oriental produit un grand
mouvement économique dans le monde méditerranéen. Pétra élait la capitale
et le centre de commerce du peuple édomite ou iduméen; elle devint ensuite
celle des Nabathéens. Cette ville s'élevait au sud-est de la mer Morte, an milieu
des rochers; d'ott son nom. Les tribus édomites, essentiellement nomades.
vivaient ordinairement du produit de leurs troupeaux. Eraluslhéne, me sicele
avant notre ére, désigne Pétra comme la principale station de commerce
entre I']:]gyplc et Babylone. Les Nabathéens s'emparérent de ce territoire, quel-
que temps aprés la captivité de Babylone, vers le vi* sidcle. Ils étaient les
principaux intermédiaires du commerce dans le Levant, entre les différents
ports arabes de la mer Rouge, de la Syrie et méme de l’l"lgyple. Nous savons,
en eflet, qu'ils conduisaient les marchandises, par caravanes, dans les ports
de Gaza, Rhinocorura, Péluse et de 1a & Alexandrie. Sur la mer Rouge, ils
fréquentaient les ports d’Ailah et de Clysma. C'est probablement aux Naba-
théens, ou anx ]Lalomltes' que Cambyse, roi des Perses, révant de la conquéte
de TE gypte, sadressa, pour faciliter le passage de son armée & Lravers les
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déserts d’Arabie. L'une des conditions du traité, et I'essentielle, était la four-
niture de T'eau (Hérovore, liv. 1II, ). Le résultat et la manitre adoptée
nous sont inconnus. Mais le récit d'Hérodole nous permet d’entrevoir la mar-
che générale de 'armée perse (')

Celle-ci se rendit, semble-t-il, directement de Perse en Egypte. Aprés avoir
franchi le Chatt-el-Arab, en face de Suse, les troupes de Gambysiz traver-
serent la Moabitide de T'est & 'ouest, s'engagérent dans le pays d'Edom, la
terre des Troglodytes, en passant peut-étre & Pétra, & travers d'innombrables
et profonds ravins, dont la plupart débouchent dans le ouddi el-Arabah et
d'antres dans le ouddi el-Arich, que les Perses traversérent probablement au
nord du djebel Hellal. Aprés avoir franchi une vaste vallée sauvage, ot pous-
sent quelques touffes d’herbe, ils pénétrérent dans le ouddi Maghdra, qu'ils
remontérent jusqua sa source, a bir Maghdra. A ce point la route, par un
étroit passage, escalade le djebel Maghdra pour atteindre le plateau sablonneux
du badiet et-Tih, que les anciens appelaient midbdr Chour. En sortant de la
montagne du Maghdra, Cambyse se dirigea directement vers I'embouchure
de la branche Pélusiaque, o, pres de Péluse, il rencontra les Egyptiens.
Dans la narration de Thistorien grec on ne voit pas que les Perses aient
éprouvé de sérieuses diflicultés devant les Egyptiens. Le combat eut lieu,
vraisemblablement, entre Péluse et Zarou, peut-&tre devant tell el-Her, ou
s'élevait une forteresse appelée plus tard Magdolum. A ce moment les deux
célebres citadelles n’étaient pas en état d'arréter une armée disciplinée, comme
devait I'¢tre I'armée perse. En effet a celte époque (vie sitele), Zarou était
en pleine décadence, et Péluse a peine fondée ne pouvait soutenir un long
sitge; en outre, sous la faible autorité de Psamétique 111, l’lfgypte était absolu-
ment incapable de résister & une puissante armée; aussi le roi (l'l:]g}'pte fut-l
vaincu sans coup [érir, d’abord & Péluse, ensuite & Memphis ou il fut fail pri-
sonnier. (Vest cette route, fortifiée par les Romains, que suivaient les mar-
chands nabathéens ), On trouve encore de nombreux restes de cette fortifi-
cation sur le sommet des collines du djebel Hellal et du Maghdra, pour ne

1 Jean Guévar, Pour la conquéte deI'EgypIc, rycuios, Annales, liv. 11, 161; Jean Manavas,
dans Bull. de Ulnst. franc. du Caire, t. XVI, Chroniques, h17; Zorexeene, Chronique de Jean
p. 18g. de Nikiou, p. 13a; G. Lunsroso, Anedotti di

1 Procork, De Bello Persico, 61, a61: Ev-  Archeologia Alessandrina, p. 12.

o
.
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citer que le terriloire que j'ai visité, Celle organisation remonte & I'empereur
Trajan, mais par la suite les empereurs Anastase et Justinien complétérent
I'eeavre de Trajan.

Des restes de cette voie ont été signalés par le P. Savignac & 'est de Ain
Qedeis, et bien avant lui par deux autres voyageurs, H. Palmer et le R. P.
Holland (),

La route suivie par I'armée de Cambyse était celle des caravanes, voie
trés ancienne cerlainement, mais sur laquelle nous n’avons ancun renseigne-
ment avant I'époque romaine. Dans son long trajet se détachaient plusieurs
voies secondaires : 1° & la sortie du ouddi el-Arabah on rencontrait, & droite,
le chemin conduisant en Palestine et & Rhinocorara (Strason, liv. XVI, 6);
2° une antre route partait de Rhinocorura, longeait le ouddi el-Arich, jusqu’au
djebel Hellal, traversait ensuite la route de Pétra & Péluse, passait a bir Main,
au ouddi Djerafeh et rencontrait le darb el-Hagg, & bir Moulfrag. Elle servait
au transport des marchandises, arrivant par mer, du port d'Ailah a Rhinoco-
rura; dans ce port elles étaient embarquées et dirigées sur les principales
stations de la Méditerranée; 3° au débouché du djebel Maghdra une branche
se détachait de la voie principale et se dirigeait directement, en (raversant
une plaine au sol dur et uni, vers le ouddi Toumilit pour se rendre de la a
Babylone , puis & Memphis; 4° enfin jai signalé quelques restes d'une route
romaine coupant obliquement le petit bassin des lacs Amers. Du ¢bté est elle
parait se diriger vers la grande voie nabathéenne; du cdté ouest ce trongon
se dirige sur le djebel Djenefleh, sur un point de la montagne qui est ici
abrupte et ne présente aucun passage : aussi ne puis-je m'expliquer son usage
etson réle dans T'antiquité.

1 Revue Biblique, 1906, p. 596 ; H. Pauner,
The Desertof the Exodus, 187 1. Le R. P. Holland
( Brief report on his recent journey to Sinai, Proc.
of the Royal Geogr. Soc., 1878, 1. VI, p. 455)
dit qu'il découvrit & Ain Qedeis une ancienne
voie, qui le conduisit & Ismailiah, vers l'ouest,
par une région montagneuse (le djebel Magha-
ra) inexplorée jusqu'alors, et le long de laquelle
on trouva de nombreux puits et d'anciennes
mines. Il s’agit ici, probablement, des monta-
gnes et de la région d'El-Mougrah, prés dAin

Qedeis, sur la ligne Rafah—El-Aqabah, ot Hol-
land remarqua beaucoup de vestiges d'ancien-
nes habitations d'un temple et de cultures. II
faut ajouter & ces relations celle de E.B.H.
Wane, 4 report on the delimitation of the Tureo-
Egyptian Boundary lbetween the vilayet of the
Hejaz and the Peninsula of Sinai, 1906, Survey
Department Paper No. 4, p. 73, qui donne sur
celle région des renseignements précieux, mal-
heureusement trop succinets. Cette région de-
mande une exploration archéologique.
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5. — ROUTES DE PELUSE, GERRON, OSTRACINE A AILAH.

Pline (Hist. nat., VI, 33, 3 et &), dans un passage assez obscur, raconte :
«Néanmoins, tout ce trajet depuis la mer d'l::gypie (2 Ja mer Rouge) se fait
par terre; il y a trois itinéraires : I'un part de Péluse, et traverse les sables, o
I'on ne peut retrouver son chemin qu’a I'aide de roseaux fixés en terre, parce
que les vents effacent la trace des pas. Un second commence & 2.000 pas
au dela du mont Cassius et rejoint, au bout de 60.000 pas, la route de Péluse.
Les Arabes Antéens habitent sur ce trajet. Le troisitme part de Gerrhum,
qu'on appelle Agipsum (la ville du gypse), traverse le pays des mémes Arabes,
et plus court de 6o.oo0 pas; mais il franchit d’dpres montagnes et est pau-
vre en eau. Toutes ces routes aboulissent & Arsinoé, fondée dans le golfe de
Charandra, sous le nom de sa seceur, par Ptolémée Philadelphe, qui, le pre-
mier, explora la Troglodytique, et qui appela Ptolémée un fleuve passant a
Arsinoé. »

Dans ce récit on voit que Pline parle de routes reliant trois ports de la Médi-
terranée avec le golfe Aqabah, qui portait le nom de Charandra, au début
de I'tre chrétienne. Il y aurait eu, au fond du golfe de Charandra, une ville
appelée Arsinoé, opposée a une autre Arsinoé située dans l'isthme de Suez.
Cetle coincidence en soi est étrange. Mais le texte montre par la suite quiil y
a erreur, el 'explication est donnée par Pline lui-méme. Il nous dit en effet
quun fleuve passait & Arsinoé, et que ce fleuve portait le nom du roi Ptolé-
mée 1l Philadelphe; c'est ce que nous apprend également Diodore de Sicile
(liv. I, 1). Ge dernier passage du texte montre que Pline a mélé deux récits
et qu'il faut éliminer de la géographie I'Arsinoé du golfe Aqabah.

Les trois ports désignés sur la mer d’Egyptc, ou mer Méditerranée, étaient :
Péluse, Gerron et Ostracine. Ce dernier port n’est pas cité, mais il n’est pas
douteux. En passant, je ferai observer que la distance de Casius a Ostracine
est trop courte: I'lunéraire d’ Antonin donne XXVI milles romains, chiffre plus
exacl.

La description du premier itinéraire, de Péluse & Charandra, prouve que la
route traversait une région particuliérement sablonneuse, au moins dans I'une
de ses parties. Celte région s'étendait depuis les Barathra de Péluse jusqu’a la
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hauteur de la chaine du Maghdra. Au dela elle passait dans une contrée tan-
tot sablonneuse, tantdt pierreuse, et aboutissait, par la montagne, a la grande
route des Pélerins, probablement & En-Nakhl, neeud de routes, avant dattein-
dre le golfe Aqabah. La section sablonneuse, ainsi que nous 'apprend Pline,
était marquée par des roseaux fixés en terre. Ce procédé n'est pas perdu, et
les Arabes emploient toujours eces mémes signaux pour reconnaitre leur che-
min dans ces vastes étendues de sable aride, que certains auteurs appellent
emouvant», probablement parce qu’il est cimmuable». 11 est vrai que par
suite d'accidents bien connus, il peut se produire de nouveaux bancs, par
exemple & la suile de la eréation d'une palmeraie, d'une plantation, ou d’une
construction. Arrété dans sa course, le sable peu & peu s'accumule autour de
l'obstacle, et le banc prend plus ou moins d'importance suivant les dimen-
sions et le volume de T'obstacle. (Vest ainsi que I'on voit souvent des palmiers
submergéds entitrement par le sable. Une fois I'ceuvre d'enlisement terminée,
ce que I'étude des ruines antiques montre surabondamment, la dune cesse
de s'accroitre. Donc ce sont ces jeux fréquents et trés naturels qui ont fait
supposer (que les sables de Tisthme élaient mouvants. L'étude du Djifir, con-
trée la plus envahie actuellement par le sable, autrefois trés habitée, trés
cultivée et trés boisée, nous donne un excellent exemple de ce que je viens
de dire, surtout si I'on compare cette région au plateau de Tih, qui a été
toujours inhabité et est demeuré inculte. La au contraire, sauf dans la région
sud-est de I'isthme de Suez et sur quelques points de la monlagne, c'est
un sol absolument plat, dénudé, sec, uni, n'offrant aucun obstacle au passage
du sable; celte région est en conséquence privée de dunes ou & peu pres. Un
autre exemple de ce phénoméne, plus facile & vérifier, se voit a Ismailiah.
Dans un vaste terrain, autrefois marécageux, nommé Abou Raham, surnommé
plaissmment « Bois de Boulogne», la Compagnie du Canal a transformé ce sol
insalubre en une superbe promenade couverte d’arbres. Avant la fondation
d’Ismailiah ce lien était comme tous les endroils marécageux qu'on voit dans
I'isthme, et méme dans les parties non plantées d'Abou Raham. Avant les plan-
tations, ¢'était une suite ininterrompue de petites boursouflures sablonneuses,
a fonds humides et spongieux, aux crétes couvertes de plantes maigres ou
de pelits arbrisseaux secs. Depuis sa transformation en fordt, cette région est
envahie par le sable; les premiéres lignes des arbres, du c6té ouest, sont
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entiecrement pénétrées, et ce n'est que par de pénibles efforts que les allées
sont protégées. Mais quoi quon fasse, un simple relichement fera que le
sable aura raison de tous les efforts humains. Cest le méme phénomeéne qui
s'est produit dans la province du Djifir. En outre, on remarquera que I'accu-
mulation du sable a toujours lieu dans la direction des vents dominants. Dans
I'isthme de Suez, c’est le vent nord-ouest qui est le plus fréquent et aussi le
plus violent. C'est toujours de ce ¢oté que viennent les fortes tempétes et les
cyclones effroyables, dont les auteurs de I'antiquité se sont plu & nous racon-
ter les ravages. Donc il est constant que les accumulations de sable dans les
sites antiques et autour des plantations d’arbres se sont exercées du c6té nord-
ouest. Elles cessent immédiatement aprés 'enlisement des plantes ou des con-
structions, A Qasr Gheit, pres de Qatieh, endroit trés sablonneux, les amon-
cellements de sable se sont portés sur deux grandes constructions encore
debout, mais absolument noyées; ailleurs, le sol est resté a peu prés le méme
depuis T'antiquité. Pour terminer cette question, je dirai que les sites anti-
ques, entourés par les lacs ou les marais, protégés par I'eau, sont indemnes
de sable. On peut observer ce phénoméne a Péluse ainsi que sur toutes les
collines de ruines situées dans les marais, dans le lac Menzaleh et dans le lae
de Baudouin; a Ostracine, la ville maritime est dépourvue de sable, tandis
que la cité intérieure, située en arriére du marais, en est totalement inondée
et toujours dans le sens que J'ai indiqué.

Les deux autres routes signalées par Pline passaient dans la méme région,
mais un peu moins sablonneuse dans le nord el un peu plus rocheuse et
montagneuse dans le sud. Cela tient & la physionomie du pays. En résumé,
les trois chemins n’avaient dans I'économie du territoire syro-égyplien qu’une
importance secondaire. Le commerce entre Péluse, Gerron, Ostracine avec
Clysma était certainement plus important; les routes étaient plus faciles et
moins accidentées. Du reste, le long de ces routes on ne rencontrait que quel-
ques puits, ¢loignés les uns des autres et point de lieux habités, sauf En-Nakhl,
ol le voyageur pouvait s'abriter et se reposer.

Péluse, a canse de sa position, élait le point de départ de deux autres rou-
tes trés importantes, qui nous sont connues par I'ltnéraire d’ Antonin (édit.
Parthey, p. 72) et que nous allons étudier.
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6. — ROUTE DE PELUSE A MEMPHIS

PAR DAPHN.E, TACASARTA, THOU, SCENAS VETERANORUM ET HELIOU,

Toutes ces stations se trouvent a 'orient de la branche Pélusiaque, moins
Memphis. C’est la route suivie par les conquérants depuis la conquéte greeque.
Elle remonte strement a la fondation de Péluse, el cesse d'¢tre pratiquée aprés
la destruction de cette place par les soldats d'Amaury I*, roi de Jérusalem,
en 1167. Ce fut peut-ttre la derniére armée qui suivit cette voie. C'est 4 tort,
je crois, que M. Schlumberger fait passer I'armée d’Amaury par tell el-Her
et Qantarah ). Ce n’était pasle chemin régulier pour se rendre au Caire; les
voyageurs, comme les caravanes, suivaienl généralement la route que j'étudie
en ce moment. C'est également celle voie suivie par Alexandre et plus tard
par ‘Omar, lorsqu'ils envahirent l’Egypte. Du reste, une marche par Qantarah
obligeait & un long détour, parfaitement inutile & ce moment, puisque Magdo-
lum (tell el-Her) était, semble-t-il, rasé, et Siléd (Qantarah) était remplacée par
un petit hameau sans importance, & tel point que les Jtinéraires ne la citent pas.

La premiére station, Daphne, s'est conservée, jusqu’a ce jour, sous le nom
de tell el-Defenneh. Cette localité n’est pas marquée dans la Carte de Peutin-
ger. A sa place, les itinéraires arabes indiquent un lien nommé Djardjir ou
Garir qui na laissé aucune trace, mais parait avoir été situé un peu au sud de
Defenneh. Cette région, trés maréecageuse, est presque partout impraticable.
Aujourd’hui elle est inhabitée, et il faut aller prés de Salahieh pour trouver
quelques huttes de Bédouins.

Le nom hébreu de Daphna est transerit omznn Thahpanehés, que les Sep-

M Journal des Débats, 30 mai 1916 : Les
Croisés au désert du Sinai. Cet arlicle a é1é re-
produit dans Récits de Byzance et des Croisades,
Paris, 1917, p. 124-131. Cette publication est
le vésultat d'une letire de M. Charles Beaugé
(La route &' El-Kantara a El-Arich et Rafaa) au
Journal des Débals, 21 mai 1916. En réalité, ce
dernier article, oti la bonne foi du Journal des
Débats et de M. Schlumberger a été surprise,
n'est qu'un vulgaire démarquage de M. Beau-

g¢, inspecteur des Chemins de fer égyptiens,
lequel est coutumier de semblables faits. Ce
travail a été publié dans le Bulletin de la So-
ciété khédiviale de Géographie, 6* série, p. 103,
par M. Paoletti, ingénieur des Télégraphes égyp-
liens chargé par le Gouvernement de poser la
ligne télégraphique entre Qantarah et Rafah.
C'est & la suile de sa mission que M. Paoletti
a livré ses observations sur la région traversée
par cette ligne.
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tante ont rendu par Ta@vas et Ta@vy; Hérodote (liv. I, 30) donne la lecon
Aa@vy. Le nom égyptien reste encore a découvrir. Griffith W a eru le recon-
naitre, sans certitude, dans I'expression : Tahapabennu «la maison du Phénix».

Cette conjecture, comme du reste le remarque son inventeur, n'est rien
moins que certaine; mais il est fort possible que Defenneh soit la ville du
Bennou (le phénix ou vanneau?)®, et son territoire celui de «la terre du
Bennou» souvent citée dans les textes égyptiens. En somme, sur cette ques-
tion nous ne pouvons émettre que des probabilités. Peut-&tre faul-il voir
dans le mot grec Daphné et T'arabe Defenneh, une forme simple dérivée de
I'égyptien TBENNOY ou TABENNOY, comme semble I'indiquer la transcription
grecque.

Les territoires exactement connus du XI1V¢ nome de Basse-]igypte, ou Khent-
abet, dont faisait partic Daphna, sont d’aprés un texte d'Edfou® :

1° 1Y Y Cha-Hor ou )\ 2 Y\ Sekhet-Hor «le Champ d’Horus», nom qui
alterne avec 3, Y\, Che-Hor «la terre de I'Etang d’'Horus», d’'ott le nom de
v W\ © Che-Hor ou LIy & Cha-Hor donné parfois & la ville de Zarou, est
le territoire situé autour du lac Ballah. C’est 'ancien Chihor de la Bible, ainsi
que je I'ai montré au chapitre xm de ces Notes, contrairement a I'opinion de
M. Gardiner, qui voit dans Chihor la partie inférieure de la branche Pélusia-
que("). Et naturellement, comme conséquence, «le Champ d'Horus» ou «la
terre de 1'Etang d'Horus» devient le territoire de Péluse. Mais j'ai dit aussi
que le Chihor, qui produisait le sel et laissait pousser les joncs sur ses rives,
ne pouvait pas &tre, & cause de cela, la branche du Nil, qui ne produisait ni
T'une ni I'autre de ces matiéres, tandis que le lac Ballah, aujourd’hui dessé-
ché, était une étendue d’eau salée de méme nature que le lac Timsah et les
lacs Amers. Actuellement encore, bien que le lac ne soit plus qu'un vaste

M Dans Perme, Tams, vol. II, chap. xiv, (sic) = "** ¢]e nome de Khent-dbet, (chef-
I = )

Qaxraran, p. 108.

) Diimichen ( Geographische Inschriften, vol.
IT) pense que < Khens serait le nom hiérogly-
phique de Daphne.

& Dimenes,Geographische Inschriften,, vol. 11,

i oa: [ g aa g W TS = %YMl

Bulletin, 1. XXIIL

licu) Zarou, les territoives de Che-Hor, de Ben-
nou et celui marécageux de Sekhet-Zi(n), la
ville de Mesen (nom religieux de la capitale du
XIV* nome)~.

® A, H. Garoixer, The Delta Residence of
the Ramessides , dans Journal of Egyptian Archeo-
logy, vol. V, 1922. p. 2b1-aba.
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marais, il y a toujours sur le sol des efflorescences salines, ce que T'on cher-
cherait en vain sur 'une quelconque des branches du Nil.

2° M\ S\ g Sekhet-Zin «le Champ de Zin», correspond exactement a
Ihébreu 12 miw2 et au grec évmediy Tavews. Ce sont les fameux champs de
Tanis chantés dans le psaume 1xxvin, aux versets 19 et 43. Ce district était
gouverné par un personnage du rang de hd, ainsi que nous Fapprend la statue

du chef de troupes, Merah, qui vivait peut-étre sous les premiers Plo]éme’es :
25T TMY 3\ T 5 rgouverneur du district de Sekhet-Zin (Tanis)»

3° Le territoire du Bennou %Y, également mentionné comme faisant par-
tie du XIVe nome, avait pour chef-lien la ville du J:": o

Selon Brugsch, cette ville serait un des noms de Tanis®; Griffith, comme
je T'ai dit plus haut, pense au contraire que ¢'est Daphne. L'identification de
Bragsch est absolument impossible. La preuve est donnée par le texte d'Edfou,
cité ci-dessus, ot le territoire du Bennou est mentionné A edté de celui du
« Champ de Zdn». Un autre texte appuie lopmmn de Griffith; c'est la grande
inscription géographique d’Edfou : E possun PR ‘ﬁ Y= 1 W {745 ] ﬂ 1=
W =\ «il (le Nil) inonde le territoire du Beﬂ.nou, a la saison de l'année; 11
répund T'eau fraiche sur la terre marécageuse de Tanis ) »; c'est-d-dire que le
Nil, par son inondation, arrosait & la fois les terres du Bennou et les terres de
Zim quil traversait. Tanis ou Zin est située en face de Daphne, et ces deux
villes ne sont séparées que par la branche Pélusiaque; il est donc cerlain que
dans notre inscription le cours d’eau ne peut désigner que le bras du Nil; le
Bennou serait en conséquence le territoire de Daphne. Cela concorderait par-
faitement avec un autre texte d'Edfou et aussi avee les renseignements fournis
par les fouilles. Le texte nous apprend que la ville de Bennou était fortifiée
ou tout au moins avait une [orteresse ou chiteau fort nommé ] = % g Hat-
Bennou ; et M. Flinders Petrie a justement retrouvé les restes de cette for-

M G. Daressy, Statues de basse époque du 1872, p. 19.

Musée de Gizeh, dans Recueil de travaux, t. XV, ) Dimicnes, Geographische Inschriften,, vol. 1,
p- 150. Statue d'Amenpiom, intendant des irri- pl. X1V,
gations des nomes nord-est. " Rocnemoxteix-Cuassixar, Le Temple d'Ed-

®) Bruescn, dans Zeitschr. fir agypt. Sprache, — fou, L. 1, p. 307.
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teresse : elle remonterait a la XXVI* dynastie (). D’autre part, nous savons que
Psamétique I avait placé & Daphna et & Péluse un corps de troupes grec pour
arréter les incursions des Bédouins et des Syriens (Hérovore, liv. II, 30);
et d'apres les poleries trouvées dans les fouilles, il semble que les soldats
stationnés dans ce camp élaient en grande partie phocéens .

La station suivante est nommée Tacasarta dans I'ltinéraire romain, qu'il
faut identifier avec Phacusa. Cetle localité a fait dans ces Notes T'objet d’une
étude particuliere, & laquelle je renvoie le lecteur ©).

Apreés Tacasarta on gagnait Thou. Cette troisitme localité nous transporte
a Tentrée du oudidi Toumildt. Nous verrons, dans I'ltinéraire de Memphis a
Clysma, que Thou est a chercher dans la partie centrale de la vallée, et je ne
vois aucun site convenant mieux qu'Abbdssah. Les stations mentionnées aprés
Thou sont les mémes que celles marquées dans la route de Memphis a Clys-
ma, que nous allons étudier.

7. — ROUTE DE MEMPHIS A CLYSMA.

Cette voie empruntait le ouddi Toumilt. Elle suivait d’abord la route de
Syrie, ou «Chemins d’Horus», jusqu’a cette vallée. Mais contrairement aux
documents égyptiens, le routier romain donne les principales stations de cette
voie antique.

Au lieu de Memphis I'linéraire marque Scenas Mandras. (était le nom du
camp de Memphis ot étaient concentrées les troupes, gardiennes de la cité.
(ie camp, situé aux portes de Memphis, était la vieille enceinte fortifiée appe-
lée par les Eoyptlens «Mur Blanc», 11} Anbou-ouz.

De I3, aprés avoir passé le Nil, on alteignait, en suivant la rive du fleuve,
Babylonia, aujourd’hui Masr el-Atiqa ou Vieux-Caire. Cette localité est omise
dans Ia liste des stations de la route de Péluse & Memphis. Babylone était & ce
moment une importante forteresse, xaa7péy, construite par I'empereur Tra-
jan, d’aprés une tradition rapportée par Jean de Nikiou ™. De cette forteresse

U Flinders Pernie, Nebesheh and Defenneh, ) Jean Crépar, Notes sur l'isthme de Suez,
dans Tanis, vol. 11, chap. xiv, Tacasarta, dans Bull. de I'Inst. frang.
@ Matier, Les premiers établissements des  du Caire, 1. XVIII, p. 173.
Grees en Egyple, p. 60; Ganomer, dans Journal *) Zorexsere, Chronique de Jean de Nikiou,
of Hell, Studies, 1889, p. 123-134. p- 413.

6.
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il reste encore le mur de I'enceinte avee les deux tours qui défendaient la porte
d’entrée. Dans I'une d’elles est instailée une église greeque. De nos jours la
forteresse porte le nom de Qasr el-Cham® «le chiteau de la chandelle~: il
abrite une population copte et juive. On voit a T'intérieur du Qasr plusieurs
églises, dont la plus célébre est celle d’Abou-Serga, ainsi qu'une synagogue.

Heliu, dérivé du nom gree Hiwovmodss, est la traduction de I'égyptien £7 € J
Pa-Ri «la demeure de Rd» ou «du Soleil» nommée ordinairement jg An ou
ia Ta fin-Ha « An du Nord », pour la distinguer de An du Sud ou Hermonthis,
pres de Theébes. Le nom est transcrit en hébreu 1 On et en grec Omiov.
(’était la demeure du dieu Toum, principale divinité de la localité; d'ot le
nom donné parfois & la ville de Pa-Toum, £ == 3 =, qu’il ne faut pas con-
fondre avec Pitoum de la Bible.

L'Itinéraire cite ensuite Scenas Veteranorum. Ce « camp des Vétérans» a géné-
ralement été reconnu dans les ruines de tell el-Yahoudieh, I'ancienne Onion.
Quelques savants, dont M. Amélineau, pensent qu’il correspond & Chibin el-
Qandtir, ce qui est inexact, étant donné la position de cette localité a T'ouest
de deux canaux et a I'intérieur des terres cultivées. La route longeait le désert
et par conséquent ne touchait que les lieux situés a la limite des ferres culti-
vées. Cest encore le chemin pratiqué de nos jours par les caravanes. Ce fut
¢galement la route suivie par le général Bonaparte se rendant en Syrie, route
que fait connaitre Detroye, officier d'ordonnance qui accompagnait le général
dans sa campagne (V).

) Journal de Detroye, dans ok s Joxquikne,  portance de ce document pour fa géographie de
L’Ezpédition d'Egypte, vol. 1V, p. 184, I'im-  Tisthme me détermine & donner cel itinéraire :

RESUME DE LA ROUTE DE BONAPARTE.

aa pluvidse, du Caire & Belbeis...............o000nt 10 lieues Bonne ean.
853 — RO s s b A e e e A 6 — - -

gk — B SRl s e v e e ee i N e e 5 — —

ah  —  Audeld du 4° passage d'eau .. ...l 8 — 8

7 R 7 RO O AT IO Y4 10, — g :

27—, A BrelAbdL. .. s s el s h — ) Point d’eau.
a8 — dAmoudiab.........c.ciiiinnnn Siereee haTs 15 — al

S | S R RURBY i S e e m ki e

Le 4* passage d'ean parait correspondre &  Mahemdieh, mais ici il représente certainement
El-Qantarah; Amoudiab désigne généralement  Ostracine (El-Flousiyeh). C’est une confusion
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A 12 milles plus au nord on alteignait Vico Judworum. Ce lieu n’est pas
cité dans I'ltinéraire; il rappelle le nom de tell el-Yahoudieh «la Colline des
Juifs» que nous avons reconnu pour &tre I'emplacement de Scenas Veterano-
rum. Si T'on tient compte des distances de ces localités, nous voyons que Vico
Jud@orwm se trouve a mi-chemin de Scenas Veteranorum et de Thou, soit a
Belbeis ou dans les environs. C'est ce qu'a pensé Jomard. Belbeis, en effet, est
une ville antique qui a eu une certaine importance; par conséquent le site
conviendrait trés bien a la position de Vico Judworum. Du reste, dans les Itiné-
raires arabes, Belbeis est toujours cité parmi les stations de Fostdt a Gaza, entre
Fostdt et la mosquée de Qoda‘ah, qui se trouvait vraisemblablement a T'entrée
du ouddi Toumilit, aux environs de Thou. Malheureusement nous ne connais-
sons rien encore de son histoire avant I'époque copto-arabe; son nom égyptien
est encore inconnu. Brugsch, et aprés lui d’autres égyptologues, ont proposé
de reconnaitre le nom de Belbeis dans £3 | & Y\ " = |5 Pa-Baires, localité
qui possédait un temple dédié a la déesse Bast. Mais celte identification n'est
pas satisfaisante; en tout cas elle ne repose que sur I'assonance des deux
mots. On a voulu y voir également la ville de BY&os, mentionnée par Etienne
de Byzance. Rien, non plus, ne permet de supposer que Belbeis, & un moment
donné, possédait une colonie juive. On trouve cependant, un peu au sud de
Belbeis, de petites ruines que Linant, sur sa carte, appelle El-Yahoudieh .
Au-dessous de ce nom il a éerit Vieus Judworum, assimilant par cela cette
localité avec le tell en question. Un peu & gauche est le village de Géhetré,
a corriger en Gheitah. C'est le nom actuel désignant ces ruines. Elles ont

-

ité fouillées par M. FI. Petrie, qui y a recueilli divers objets d'un caractére

de Detroye. L’observation «point d'eau» pourla
derniére partie du voyage est exagérée, sinon
fausse. Les récils des voyageurs indiquent au
contraire que toute la plaine est remplie d'eau.
Les officiers et les ingénieurs de 1'Expédition
T'assurent enx-mémes : «On trouve presque par-
Llout, dit le général Reynier (pe 1a Joxouikne,
ibid., vol. I, p. 182 ), de labonne eau; en eren-
sant dans le sable, la premiére qui vient est
bonne». Maqrizi (trad. Bouriant, p. 623) dit :
ele Gofar lout entier était extrémement pros-
pére et couvert d'eau, de villes, d'habitations

au temps de Moise», ce qui indique chez I'éeri-
vain arabe une haute antiquité. Detroye, qui
a vu lrés rapidement les lieux, n'a trouvé sur
son passage que de I'ean saumdtre, ayant vu la
lumiére depuis plusieurs heures. On sait avee
quelle rapidité 'ean découverte dans ces lieux
se corrompt facilement.

") Voir aussi ses Mémoires sur les principaua
travaux exécutés en Egypte, p. 144, Lapie ( Re-
cuetl des Itinéraives anciens) appelle ce site Tell
lIoudieh el Ghetteh, et y reconnait également
le Vieus Judeorum.
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particulier, surtout des scarabées hyksds, montrant qu'il y a eu 1a une popu-
lation sémitique (V. La dénomination Vicus Judworum accordée a ce site parait
ainsi justifiée.

On se rendait ensuite & Thou, grec Ociv, situde a T'entrée du ouddi Tou-
milat et, je suppose, sur I'emplacement actuel d’El-Abbdssah, localité sur
la route de Syrie ). Suivant la tradition, elle aurait été fondée au i1x® siécle et
portait le nom de la princesse Abbdssah, fille du calife Ahmed ibn Touloun.
Mais rien n’'empéche que ce lieu n'ait été construit sur les ruines d'une ancienne
ville. Les variantes du nom ont permis de penser que Thou représentait I'an-
cienne Pithdm de la Bible, jusqu'au jour ot M. Naville, a la suite de ses
fouilles a tell el-Maskhoutah, rapprocha le nom biblique Pithdm du nom
égyptien EA¥=Z2 Pa-Toum «la demeure du dieu Toum» trouvé plusieurs fois
dans les inscriptions de ce site; de ce fait il a conclu a I'identité de Pithom el
de tell el-Maskhoutah. Cette opinion, généralement acceptée, a été trés en
faveur. En outre, M. Naville supposait que la ville biblique Succoth équivalait
a Tekou, nom fréquemment lu sur les monuments de tell el-Maskhoutah. Il
s'ensuivit que Tekou était identique & Pithdm. Ce rapprochement est impos-
sible. Dans la stéle de Ptolémée Il Philadelphe, trouvée par le savant égypto-
logue a tell el-Maskhoutah, on lit & la ligne 130 : )==F 1 EI Y 525 rils
viennent vers les dieax de Pa-Toum et de Tekoun. St Pa-Toum et Tekou étaient
deux expressions différentes d'une méme ville, on ne comprend pas pourquoi
elles sont parallelement désignées et mises cole & cote dans un document his-
lorique. Je crois, en conséquence, que Pa-Toum et Tekou sont deux localités
différentes. Mais pour l'instant le .IJI'OM(‘BIIIB est autre. La question est de savoir
st Pa-Toum, égyplien, et Pithdm, biblique, sont identiques. M. Amélineau,
dans sa Géographie de I Egypte a lépoque copte, a vivement combattu la thése de
M. Naville, et pense qu'il faut revenir & 'opinion de Champollion . Ce savant
estimait que Pithém dérivait du mot cople nioom ou neewm , qui indique un
lieu resserré, un passage étroit, un défilé, ce qui convient trés bien avec la posi-
tion de Thou indiquée par I'Itnéraire a I'entrée du ouddi Toumildt, dont I'aspect

(' Flinders Pernie, Hyksos and Israel Cities, © Navieee, The Store-City of Pithom and the
190k, Route of Exodus, pl. g, 1. 13.
" Recueil des historiens des Croisades, Histo- ) Coawvorrron, L'Egypte sous les Pharaons,

riens orientauz, t. V, p. 166, note 4. vol. 1L, p. 58.
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est celui d'un vaste couloir partageant le désert. D’antre part, M. Amélineau
observe que le nom égyptien Pa-Towm ne pouvait donner la forme copte ne-
owwn. Cette raison est parfaitement conlestable, car nous avons : "._"'h'"‘é
— nemxc. En outre, Hérodote (liv. II, 158), parlant du Canal des Pharaons,
sexprime ainsi : «L'eau qui I'alimente provient du Nil, dou elle est dérivée
un peu au-dessous de Bubastis, prés de Patumos, Hlarovpos, ville d’Arabie (),
D’apres I'historien gree, il nest pas douteux que Patoumos était dans la région
de Bubastis, & T'est de celte ville, et c’est la position de Thou. On peut méme
supposer, mais cela n’est pas certain, que le canal touchait cette ville. Il serait
aussi bien étrange que deux localités situées dans la méme région eussent
porté le méme nom. Done, il est probable que Pithém et Thou sont un méme
et unique lieu. Enfin, il reste la question d'orthographe du nom, qui peut
présenter un sérieux obstacle a Tacceptation de cette théorie. Patoumos est la
transcription parfaite de E3¥= &, et Thou ou Toum serait la forme réduite de
ce toponymique, dont les exemples sont fréquents dans la géographie égyp-
tienne. Il devient alors évident que neewm, en un seul mot et avec son sens,
ne peut répondre & Patowm égyplien. Du reste les différences de lecture du
nom ne signifient pas grand’chose dans la question, puisque & cblé de ces
diverses variantes nous avons encore celle des Seplante, qui ont éerit Ieife).

En résumé, je pense, jusqu’d plus ample informé, que Idrovpos, neoom,
et correspondent & Thou de I'ltnéraire romain, et & Odv de la liste des évé-
chés publiée par Gelzer .

Aprés Thou on arrivait & Héro & XXIV milles de distance. Depuis longlemps
on a reconnu cetle ville dans les ruines de tell el-Maskhoutah. Ce site esl a
I'est du owddi Toumilat, a T'extrémité orientale de la vallée, & laquelle se
rattache celle de Sabah-Abiar.

Les fouilles exécutées par M. Naville ® et ensuite par moi, dans trois cam-
pagnes conséeutives, ont montré que ces ruines étaient 'emplacement d’une

M «Ville d'Arabie» ne signifie pas que Pa-  de : Arabique.
toumos était en Arabie. Les anciens donnaient ) Byzantimische Zeitschrift, vol. 11, 1893,
le nom d’Arabie au pays & I'est du Delta. C'était p. 25. Le P. Mallon (Les Hébreux en E'gyp!e,
le nome égyptien Khent-dabet, divisé lui-mémeen  p. 128-131) place Pithom & tell Artabi. Aucu-
plusieurs nomes & la basse époque, dont I'nn,  ne raison sérieuse n'appuie cette opinion.
(ni avait pour capitale Phacusa, portait le nom ® Naviuee, The Store-City of Pithom.
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grande citadelle, trés ancienne, rectangulaire, qui n'a pas moins de 350
métres de long et de 200 métres de large. La population, les familles des
soldats et les mercantis habitaient autour du mur d’enceinte, principalement
sur les cotés nord et est. Il résulte de I'aspect des ruines, de la superficie occu-
pée par la citadelle et du peu de développement des lieux habités, qu’Héro-
polis était uniquement une place de guerre, et nullement une ville de com-
merce. En conséquence, il est extrémement douteux que I'Héro de I'lunéraire
soit identique, et je I'ai dit, & I'Héroonpolis-port, situé sur le golfe de la mer
Rouge (). Clest un probléme qui reste & résoudre historiquement et qui n'est
pas du domaine géologique, science dont on a trop abusé pour éerire I'histoire
de T'isthme. Je crois qu'il n’y a pas de région, dans le monde, qui ait été sou-
mise 4 autant de caprices de la part des savants. Snivant les nécessités, I'isthme
de Suez monte ou descend, s'allonge ou se rétréeit, au gré des théories, et
souvent malgré les preuves contraires. En somme, excepté I'affaissement du
sol, qui n'est pas douteux et que j'ai étudié, I'isthme n'a subi aucun change-
ment appréciable depuis I'époque historique. On ne saurait trop le redire.

La station suivante est Serapiu. Elle se trouvait prés des lacs Amers. Les
savants de I'Expédition francaise I'ont reconnue dans les débris de granit d’une
stéle persane dispersés sur un tertre. Ce monticule prit dés lors le nom de
Sérapéum; et c'est encore le nom ordinaire que 'on donne & cet endroit
aujourd’hui. La gare de la Compagnie du Canal, sise & c6té du site, a recu
le nom de Sérapéum. Cette erreur a été reconnue le jour ot dans ces vestiges
on a vu qu’ils appartenaient a une stéle de Darius: mais le nom est toujours
resté. En réalité le lien sappelle Toussoum, que Bénédite, dans sa carte du
Delta (Egyple, Guide Joanne , vol. 11, édit. 1goo), place immédiatement au sud
du lac Timsah, dans le marais; ce qui est faux.

J'ai reconnu Serapiu dans les ruines que 'on voit & la pointe nord du grand
bassin des lacs Amers, 4 5 ou 6 kilométres sud de la stéle perse. Sur le bord
de T'ancien Canal des Pharaons, qui débouche & ce point dans le lac, on voit
les restes, trés apparents encore, d’'une vaste construction I'eclangulairc,
représentant les derniers vestiges d’un chiteau, ou gasr, ayant servi a défendre
la région et surtout le passage des lacs, en partie desséchés a T'époque

@ Jean Cuéoar, Notes sur l'isthme de Suez, dans Bull. de Plnst. frang. du Caire, t. XVIII, p. 184
avee le plan de tell el-Maskhoutah d'aprés mes travaux, et t. XXI, p. 165.
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romaine, comme le prouve le tracé de la route Péluse-Clysma, que j'ai re-
connu avec d'autres voies au sud du grand lac Amer. Quelques petits tertres
autour de la forteresse cachent les ruines des habitations ), sur lesquelles nous
ne possédons aucun renseignement historique et dont le rdle a été trés réduit.

De Serapiu en traversant le grand lac, on atteignait Clysma, point lermi-
nus de cette route, dont le tracé tortueux étail commandé par la nécessité et
le désir de ne pas franchir le désert arabique qui sépare la vallée du Nil du
golle de Suez. Le chemin était doublé, mais il avail I'avantage, sur la route
du désert, de passer dans un pays riche et abondant en eau. Jai eu T'occasion,
a deux reprises différentes, de parler de Clysma dans mes Notes™; pour ne
pas me répéter, je renvoie le lecteur & ce que jai dit.

8., — ROUTE DE PELUSE A CLYSMA.

(ette voie traversait I'isthme de Suez en droite ligne, du nord au sud. Elle
était a la fois stratégique et commerciale. Elle nous représente le «Mur du
Prince», dont j'ai parlé dans ces Notes.

A une quinzaine de kilométres au sud-ouest de Péluse on trouve le site
de tell el-Her, lieu sablonneux, légérement surélevé au milieu des derniéres
lagunes du lac Menzaleh. Ces ruines représentent I'ancienne Magdolum, dont
le nom a donné lieu & tant de méprises de la part des auteurs modernes. Le
mot Magdolum et ses dérivés ont été souvent employés, en Egypte, par les
souverains égyptiens des XVIII® et XIX® dynasties a la suite des campagnes de
Palestine et de Syrie. Ce mot d'origine sémilique est alors trés fréquent et se
substitue au mot [_—[I 0 hat, dont le sens spécial de «chdteau, chéteau fort, cas-
tellum» est synonyme de I'hébreu b3, migddl, lequel en passant dans I'égyp-
tien a été transerit : = = | | 11} maktal, avec déplacement de la voyelle
longue. Le nom latin est la transcription, lettre pour lettre, du mot égyptien.
Les migddl étaient nombreux dans T'est du Delta; pour les distinguer on les
faisait suivre d'une épithéte ou d’'un nom royal. C’est ainsi qu'on ale : }€ ¥

-‘H'T'EE(!U!WH 1 rrle.mdk{dl de Séti Is, LS| Y

M Jean Crépar, Notes sur Pisthme de Suez, ) Notes sur U'isthme de Suez, dans Bull. de
dans Bull. de U'Inst. frang. du Caire, t. XVI, Ulnst. frang. du Caire, t. XVIII, p. 185, et
pe 217 t. XXI, p. 178.

Bulletin, t. XX1I1. 7
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o Juuw | cle maktal de Men-md-Rd». Mais dans la conversation courante on

disait le migddl sans plus. Cela se passe ainsi encore. Done, il n’est pas éton-
nant de trouver, dans la géographie, ce nom employé seul ou accompagné.
Mais faut-il conclure pour cela que le migddl de la Bible est le méme que
celui de I'ltinéraive d' Antonin? Tout semble sopposer & ce rapprochement.
Quoi qu'il en soit, les ruines de tell el-Her indiquent les vestiges d'une
construction & plan carré, 100 métres de cbté, dont il ne reste que les arase-
ments, établis sur une terrasse a plans inclinés, formés de briques crues et
de terre agglomérée. Les quatre faces de I'édifice sont orientées vers les quatre
points cardinaux; la porte d’entrée était au cenlre de la face ouest. Sur ce
méme coté se développait la ville avec ses constructions aujourd’hui enfouies
dans le sable. La surface couverle par ces ruines montre que Magdolum ren-
fermait une importante population, composée de soldats et de marchands. Le
castellum étant trop petit pour abriter les soldats avec leurs familles, ceux-ci
habitaient au dehors. Il semble aussi, par les nombreuses monnaies juives que
jai recueillies sur les lieux, qu'il y avait une petite colonie juive. Les travaux
que jai pratiqués ne donnent pas a ce site une haute antiquité. Il est possible
que la construction ait été btie sur les ruines d'un plus vieil édifice, mais je
n'en ai trouvé aucune trace. J'ai percé la forteresse, dans le centre, jusqu’an
sol naturel; les débris de vases et menus objets, recueillis a la profondeur de
b ou 6 metres, ne sont pas antérieurs a la pénétration grecque. Et J'ajoute
que les [ragments de vases peints sont sans exception & peinfure rouge sur
fond noir. On a vu plus haut que jai rejeté Indentification proposée par M.
A. Gardiner, qui voit dans tell el-Her I'emplacement du Migddl de Men-ma-Ri
(Séti I*r). Ebers y reconnaissait les traces d’un camp retranché des Hyksos et
méme Avaris; ce qui est matériellement impossible, d’aprés les documents .
Silé, ancienne Zarou, était située sur le bord septentrional du lac Ballah,
autrefois Che-Hor ™. On I'a confondu trés longtemps avec Tanis. C'était, &
I'époque du Moyen Empire, la ville la plus considérable du Delta oriental et

() Fpens, L'.E."gypfe, t. I, p. 112 de la tra- lion, p. 185.
duction Maspero; Durch Gosen, p. 73-74; Lep- ® Jean Crépar, Notes sur listhme de Suez,
sws, dans Zeitschr. fiir agypt. Sprache, 1866, chap. xm, Chihdr, dans Bull. de I'Inst. frang.
p- 31-32, et Kinigsbuch, p. 45, note 1; Jean du Caire, t. XVIIL, p. 169-173; Le site &’ Avaris,
Crépar, Le site d’Avaris, dans Recueil Champol-  dans Recueil Champollion, p. 195.
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I'une des plus importantes de 1'Egyp[e. Sous le nom de Avaris, les Hyksds en
firent leur capitale. Les Ramessides paraissent avoir éé originaires de Zarou.
Par sa situation, cette ville avait une valeur militaire considérable, et a I'épo-
que de son déclin, I'Ala prima Ajgyptorum y tenait garnison ). Avant la fon-
dation de Péluse elle faisait un trés grand commerce avec 1'Asie; elle servait
dentrepdt pour tous les produits de la Palestine, de la Syrie, de I'Arabie et
autres pays de I'Orient, qui arrivaient par les caravanes. Les Bédouins du
désert servaient d'intermédiaires. Les renseignements que nous possédons sur
Zarou nous montrent une ville riche, populeuse, ornée de luxueuses demeu-
res'®. Ses abords, disait-on, étaient agréables; on y voyait de magnifiques
plantations, des jardins et des vergers bien entretenus. Cette ancienne loca-
lité semble revenir & la vie sous le nom de El-Qantarah (pl. I, fig. 1).

En poussant plus au sud on arrivaita Thaubastum , que I ltinéraire nomme Thau-
basis. Cette localité était situde & pen prés au milieu de I'isthme, exactement au
sud du lac Timsah, derriére une petite colline qu'on appelle djebel Maryam ou
encore djebel Garrh. Le tell est en grande partie détruit. Un vieil Arabe de la
région m'a dit que le percement du canal a entrainé la perte de plus de la moi-
tié de celle ancienne localité, y comprisla nécropole ™). En 1 go/ jexécutai quel-
ques recherches dans ce lieu, oit je reconnus les derniers vestiges d’un therme
romain, et de quelques constructions n'offrant aucun intérét archéologique ).

Champollion supposait que Thaubastum était sur I'emplacement du Cheikh
Hénédi, appelé aujourd’hui Cheikh Hénedeq, dont on apercoit le mausolée
A quelque distance au sud de notre site, et suivant I'éminent égyptologue, le
nom de Thaubastum dériverait du mot copte Twoy sac| rla montagne de
Basti» ©). Mais, comme le remarque du reste Champollion, cette monlagne

) Notitia dignitatum, édit. Panceroli, p. 86.

® Le papyrus Anastasi 111, pl. 1, dit que
ec'était une belle ville, il n'y a pas sa pareille;
elle ressemble & Thebes». Ce cliché a servi plus
tard pour Péluse, sa remplacante : «Farmd (Pé-
luse) est plus riche que Memphis, en merveil-
les, en monuments, la plus abondante en sou-
venirs du passé» (Maquizi. trad. Bouriant, p. 88
et 625). Toute cetle phraséologie orientale veut
dire simplement que la ville était fort belle

et remarquable parmi les autres grandes villes
de I'ligypte. Dans ces Notes j'ai eu T'occasion
de parler souvent de Zarou, et pour plus am-
ples détails le lecteur voudra bien s'y rvéférer,
n'ayant pas l'intention de faire ici une étude
eritique et approfondie sur cette localité.

) J'ai obtenu ces renseignements en 1912.

) Recueil de travauz, t. XXXII,

) (CuAMPOLLION, L'Egypw sous les Pharaons,
vol. 1L, p. 71.

Y
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devait se trouver proche de Bubaste, et jajoute probablement dans le nome
de Bubaste; par conséquent Twoy sac ne peut correspondre & Thaubas-
tum, trop éloigné de Bubaste, que séparait le nome 4 w Sopdou, et celui du
=¥ - . . -oriental. On pourrait songer  rapprocher rwoy sac} de L1 ¥ -
1 & rle champ de Bast» des inscriptions hiéroglyphiques ). Saint Jérome dit
que I'évéque d’'Hermopolis, Dragonce, avait été exilé dans le chiteau de Thau-
bastum, vers 356, par I'empereur Conslance. Donc le fort de Thaubastum
servait en ce moment de lien de relégation. Les restes de ce fort ont dd dis-
paraitre dans les travaux de construction du canal de Suez.

De 1a, aprés avoir traversé le senil de Toussoum on arrivait a Serapiu, puis
enfin a Clysma, point terminus de cette route. Ces deux stalions nous les avons
rencontrées précédemment sur la route de Scenas Mandras & Clysma. Serapiu
était le point de jonction des deux voies. Et ce fait est en faveur de 'opinion
que j'ai émise que Serapiu ne pouvait pas étre ailleurs qu'a El-Ambak ©.

XX. — LES VOIES NAVIGABLES.

Avant d’aborder I'étude des canaux et voies navigables, je crois utile d’es-
quisser & grands traits la nature particuliére du territoire syro-égyplien et
aussi sa valeur économique, I'une étant la conséquence de I'autre.

Le pays a T'est de la branche Pélusiaque se présente ainsi : 1° au midi, une
région séche, pierreuse, sablonneuse et montagneuse : donc, absolument
inculte. Cette région est coupée, a I'ouest, par une vallée, le ouddi Toumilat,
et par une dépression longitudinale, T'isthme de Suez. Le ouddi Toumildt était
traversé, & une époque trés ancienne, par une branche du Nil qui allait se jeter
dans la mer Rouge. 2° Au nord, une terre alluviale, prolongement oriental du
Delta, ayant la forme d'un triangle, qu'on appelle Djifir. Cette région est
remarquablement propice & I'agriculture. Pour des raisons que nous ignorons,
une grande partie de ces terres, principalement la région orientale, restérent
a T'état de friche, pendant la période des Pharaons, et ce ne ful que spora-
diquement que les Egypliens cultivérent ces riches terrains. Plus tard, a la

) Bruescu, Dictionn. géogr., p. 207: Na- @ Jean Crépar, Notes sur listhme de Suez,
viLLe, Bubastis, pl. 43 ¢ et p. 33. Cette inter-  dans Bull. de Ulust. frang. du Caire, t. XVI,
prétation est toute gratuite. p. 817,
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suite de la pénétration greeque, le sol fut travaillé méthodiquement el sur
toute son étendue. Son plus haut degré d’aceroissement et de prospérité fut
atteint & I'époque de la colonisation romaine (V).

(Vest également sous les Romains que le réseau des canaux navigables ou
d'irrigation acquiert toute son ampleur. Et 'on peut dire, sans risque de se
tromper, qu’il ne sera pas possible de faire mieux dans 'avenir. Car le Djifdr
a été durant plusieurs siécles aussi riche et aussi productif que les meilleures
terres du Delta. L'étude du territoire a pleinement confirmé I'élude des docu-
ments écrits. On a trop longtemps cru les réeits des historiens classiques de
Pantiquité; la vérité est diamétralement opposée. A 'encontre des Grees et
des Latins, les historiens arabes, d’accord avee les lieux, nous montrent un
pays riche, prospére, couvert de villes et de villages. Depuis le percement du
canal de Suez, depuis la création du chemin de fer Egyple-[’alestinc, et sur-
tout depuis la distribution de I'eau du Nil dans le Djifir, aujourd’hui a T'état
de steppes, cette région est appelée & jouer de nouveau un rble économique
et militaire de premier plan. La preuve, c'est I'établissement des Anglais sur
les bords du canal maritime, qui font renaitre en partie le « Mur du Prince»
des Egypliens @); c’est le développement considérable, dans ces derniéres an-
nées, d’El-Qantarah, qui a succédé a la vieille Zarou et I'a remplacée politi-
quement. Que sera I'avenir du Djifdr? Le Gouvernement s'étant emparé de
ce sol, sa fortune dépend en partie de ses décisions. 1l est trop certain, mal-
heurensement, qu'une action purement individuelle ne produira jamais rien
d’efficace. Il en a été de méme sous les Pharaons; il fallut I'arrivée des Grees,
et surtout celle des Romains, pour transformer les steppes et les marais en
superbes champs de céréales. Toutelois il faut dire que le pays n'était pas le
méme autrefois. L'affaissement du sol ne s'était pas encore produit. Les lacs et
les terrains marécageux n'étaient pas aussi étendus. Naturellement ce sont 1a
de sérieux obstacles & la recolonisation. Cependant il reste d'immenses éten-
dues de terrains en [riche qui pourraient &tre rendues a T'agriculture. Mais
pour cela il faut beaucoup d’eau et un travail d'irrigation bien ordonné, qui
ne peul étre réalisé par les Bédouins avee leur seule force.

Les anciens avaient remarqué que la nappe souterraine d’eau— infiltration

M Jean Crépar, Notes sur listhme de Suez, ) Jean Crépar, thid., dans ibid., t. XVIII,
dans ibid. , t. XXI, p. 145, p. 176-197.
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du Nil — ne suffisait pas & entrelenir la vie dans celle vaste région. Pour
remédier 3 ce défaut, ils erédrent un large et profond canal navigable, dérivé
du Nil, qui arrosa ces terres, d’abord jusqua la frontiére de I'isthme, et puis
plus tard jusqu'a Ostracine. Ainsi le canal traversait toute la plaine du Djifdr
et apportait la vie et la richesse dans ces régions désolées.

De la branche Pélusiaque, vers sa source, se détachait un aulre canal
navigable, probablement plus ancien que le précédent, mais certainement plus
connu : ¢est le canal dit «des Pharaons». Il traversait le ouddi Toumildt et
allait se jeter dans la mer Rouge. Ce canal empruntait vraisemblablement le
cours d'un ancien bras du Nil obstrué, que les rois égyptiens rétablirent et
redressérent, pour faciliter la navigation, d’oti les nombreuses sinuosités dé-
crites par lui.

Un troisiéme canal a été pereé par le roi Ptolémée II Philadelphe. 11 partait
du Nil, traversait le plateau d’El-Guisr, le lac Timsah, au sud duquel il se
réunissait au Canal des Pharaons.

(ies trois grands canaux constituaient trois belles voies navigables; ils com-
plétaient admirablementle réseau routier que nous avons précédemment étudié.

1. Nos renseignements historiques sur le premier canal, que jappellerai
Canar pu Duirdn, se réduisent & peu de chose. Mais ceux-ci, groupés et rap-
prochés des indices visibles encore aujourd’hui sur le terrain, nous permet-
tent de déterminer, presque & coup sir, le tracé de cette grande arlére qui a
dd, dans son temps, étre trés fréquentée.

Le premier et le plus ancien document, gravé sur I'un des murs du grand
temple de Karnak, est du temps du roi Séti I** de la XIX¢ dynastie. 1l est trés
connu, et jai eu I'occasion, & plusieurs reprises, de le citer dans ces Notes.
(Vest la scéne représentant le retour triomphal du roi de sa premiére campa-
gne en Syrie. Il arrive, par les « Chemins d’'Horus», 4 la frontidre d'l*']gyl)tu,
devant la forteresse de Zarou, traversée par un canal. De Tautre c6té de la
forteresse sont rassemblés des seigneurs venus pour saluer le souverain. Cette
scene rappelle le retour en Egyple de Texilé Sinouhit, et 'arrivée de Jacob,
rapportée par un chroniqueur arabe. Dans le premier cas, on voit les ambas-
sadeurs royaux recevant & Zarou — le texte dit aux «Chemins d'Horus» —
Sinouhit et son escorte. Dans l'autre, c'est Joseph qui envoie avec des émis-



—t3( 5D Jees—

saires I'autorisation nécessaire pour laisser rentrer en Egypte son pere Jacob.
Seulement la tradition arabe remplace Zarou par El-Arich, comme je I'ai déja
observé V). Mais le fait le plus caractéristique et celui qui nous intéresse le
plus ici, c'est la fin du voyage de Sinouhit; depuis Zarou, il effectue en bar-
que la derniére partie de ses pérégrinations, et c'est en barque que sont venus,
au-devant de Sinouhit, les délégués royaux apportant les cadeaux pour les
chels bédouins. Done, au début de la XII® dynastie, sous les Amenemhdt et
les Ouserlesen, le canal du Djifdr fonctionnait jusqu'a Zarou. Et Ton peut,
sans Lémérité, supposer que sa construction remonte, pour le moins, a la XI¢
dynastie. Nous savons en effet que les prineipaux princes de celle dynastie
entreprirent des expéditions an Sinai et en Syrie méridionale. C'était peut-
dtre pour faciliter ces expéditions que les souverains égypliens entreprirent le
percement du canal. Mais rien ne montre que la section allant de Zarou a
Ostracine soit 'eeuvre des Pharaons; et je crois, jusqua plus ample informé,
que cette seconde partie a été le travail des Romains, peut-étre celui des
Grees, en concordance avec la colonisation du Djifdr.

A Zarou, la route traversait le canal, et pour faciliter le passage, on avait
construit un pont. Le canal et le pont sont figurés sur le tableau de Karnak;
et je erois que 'un et I'autre appartiennent & la méme époque, XI* ou Xl
dynastie. Maintenant on peut se demander si le pont était situé & I'intérieur
de la ville. Sur la gravure il est placé entre deux portes monumentales, ou
tours. A gauche, du cbté de T'Asie, a quelque distance, s'éléve une massive
tour a étage. Sur le ebté droit du canal, autour de la porte et sur deux rangs,
sont représentées lrois constructions entre lesquelles, & Pextrémité droile, on
voit une tour de garde surveillant la sortie d’Egypte. Le pont traversait done
la forteresse.

Durant la domination romaine, Zarou ayant perdu son imporlance straté-
gique, la route semble s'¢tre légérement redressée vers le nord, et le pont
reporté un peu plus a Touest, & 3 kilométres. La nouvelle construction se
voyail encore au milieu du siécle dernier; elle a été détruite par les travaux
nécessités en cet endroit pour le percement du canal maritime de Suez. Cest
ce pont qui a donné son nom a 'endroit, puis au village construit sur ces lieux

) Voir Bull. de Ulnst. frang. du Caire, t. XVIII, p. 191.
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a la suite du percement du canal, et ce n'est pas, comme I'a suggéré M. A.
Legendre, parce que Qantarah est sur un point culminant, servant de pas-
sage entre I'l:'gypte et le désert qui la borde au nord-est ).

(e canal est nommé & Karnak : -k"'lm‘ . Ta-denat «la Cuupurev
Mais ce terme, qui n'est en somme qu'une expression générale pouvant sap-
pliquer a tout travail analogue, fabriqué de main d’homme, ne parait pas
avoir été le véritable nom. J'ai déja dit, et 'y reviendrai ailleurs, que la cité
de Pa-Ramsés des textes égyptiens élait identique & Zarou; que le nom de Pa-
Ramsés, qui primitivement signifiait la forteresse, a, par extension, fini par
sappliquer a la cité de Zarou elle-méme . Je ne peux souscrire 4 la pensée
de M. Gardiner, qui veut reconnaitre Pa-Ramsés dans le site de Péluse. Un
grand nombre de raisons sopposent a cette identification. Mais si nous accep-
tons que Pa-Ramsés — Zarou, et non pas Péluse, nous constatons que Pa-Ramsés
était situé sur le canal de An ( ), ainsi que I'indique le passage d’une lettre du

Papyrus Anastasi 1V, pl. 6, 1. 10 - 341 = (ofii 3 « ;qm];s“m:f';%

Bononedh, ——

mes— la [demeure ] de Rdmessou-meri-Amen, sur le bord du canal de \n(.)v.

Si I'on admet les conclusions de M. Gardiner, on est obligé de reconnaitre
aussi que ce canal est le méme que le Che-Hor, c'est-a-dire qu’il représente-
rait la section inférieure de la branche Pélusiaque. Or, tous les documents
prouvent que ces deux noms sappliquent & deux choses différentes. D'aprés
moi, le Che-Hor est le lac Ballah, et le canal de An serait le canal de Zarou;
et vraisemblablement la branche Pélusiaque aurait été nommée dans I'antique
I gypte : Y= )€ ® J «l'eau de Ri» O,

Le canal de Zarou déversait ses eaux dans le lac Ballah, appelé rlac de
Zir» par les Arabes. Sur les anciennes cartes on retrouve ses traces tout le
long de son cours, sauf & I'est de tell el-Defenneh, partie envahie par les eaux
du lac Menzaleh. Avant le percement du canal de Suez, on le suivait jusqu’au

M Vicovnovx, Dictionnaire de la Bible, au p- 197) donne cependant cette version : h
mot (mer) Rouge. o [ ]
I:':l =
) Bull. de Ulnst. frang. du Caire, t. XVI, ( mpq‘ : ! j -?- ﬂ !

p. 21h. A ce sujet je rappellerai le mot Migddl x L p ""“’“K k J ecelui (le dieu)
employé pour désigner des localités. qui est auprés de Y ©  Pa-Ramsés, sur le

@) Le Papyrus Anastasi VIII, 1. g-18 (A. H.  bord du canal Pa-mou-n-pa-Rd'». Est-ce une con-
Ganowen, The Delta Residence of the Ramessides fusion ou un autre nom du canal?
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lac Ballah. Et & ce sujet, Linant(") observe que pendant les crues du Nil, les
eaux, avant 1872, remontaient & Ras-el-Moyé — le fond méridional du lac
Ballah — par un ancien canal venant de Salahich, sur lequel était le Pont
du Trésor (El-Qantarah el-Khazneh), pour servir & la route allant en Syrie.
(e canal est indiqué trés exactement sur les cartes de I'Expédition francaise et
de Linant de Bellefonds. 11 courait, de T'ouest a I'est, en droite ligne sur
Zarou, en passant par Daphne. Cest certainement ce canal que mentionne une
stele trouvée a Mendés, datée du temps de Ptolémée II Philadelphe :
Ve | =22 No 2 E =0 «Sa Majesté a fait ouvrir le
Nil & T'orient de I'Egypte, pour faire (porter) sa limite jusqu’aux pays étran-
gersv. Et comme le canal de Zarou est le senl auquel peut sappliquer le texte,

=11
o, oy

il est certain que cest lui seul qui est désigné. Mais Ptolémée II, comme on
le verra plus loin pour le Canal des Pharaons, ne fit que rétablir une commu-
nication déja existante avant lui. On pourrait songer encore a la prolongation
du canal, & travers la province du Djifdr, jusqu'a la ville d’Ostracine. Le texte
laisse des doutes, et je reconnais qu'il peut étre interprété de cette maniére.
De sorte qu'il faudrait attribuer le prolongement du canal & Ptolémée; ce
n'est pas impossible. Toutefois, c'est 'antiquité la plus reculée a laquelle peut
aspirer cette section.

Une autre stéle, trouvée par Flinders Petrie dans les ruines de tell el-
Defenneh, parait marquer le passage du canal dans la ville de Daphne : « Ta
mére, Neith, du temple de Sais, vient a toi, pour te conduire le Nil, qui
donne la vie a tes soldats» (%)

Devant la citadelle de Zarou, dans le lac Ballah, qu’on appelait Che-Hor

() Livast pE Berueroxps, Mémoires sur les
principaux travaux exéculés en E"gypfe, p. 101,

@ Sgrue, Urkunden der XVIII. Dynastie,
vol. 3, pl. 45. Au chapitre xvi de ces Notes
(Bull. de Ulnst. frang. du Caire, t. XXI, p. gf)
javais pensé qu'il s'agissait dans celle inserip-
tion du Canal de Ptolémée ou bien du canal
de Zavou. Aprés réflexion, je ne vois de possible
que le canal de Zaron. L'expression «pour faire
(porter) sa limite jusqu’aux pays étrangers» ne
peut convenir qu'a ce canal. M. Kiithmann ( Die
Ostgrenze Agyplens, p. 17, note 1) a vu dans

Bulletin, t. XXI1IIL

ce texte la dernitre partie du Canal des Pha-
raons, celle qui s'étend du Sérapéum & Suez;
cette suggestion est matériellement impossible.
Cette fagon de disséquer le canal esl absolument
contraire anx récits des historiens el des sttles
persanes, que Kithmann ne pouvait pas igno-
rer. En résumé, toul comme ses devanciers,
Ptolémée ne fit que nettoyer et rendre & la
navigation le vienx canal obturé.

@ Flinders Pernie, Nebesheh and Defenneh,
pl. XLIL, 1. 15; traduite par Gurrira, dans Fl,
Perme, Tanis, vol. 1, p. 107-108.

8




—t3e( D8 )er—

w[:l[ang d’Horus», les Egypliens avaient aménagé un port. La reine Tii, mére
d’Aménophis 1V, durant un séjour dans la ville, Iavait amélioré pour faciliter
la navigation. Mais avant elle, Aménophis III procéde & son creusement (V.

Zarou, ainsi que nous le voyons par I'étude des documents, était vraiment
la porte de U'Orient, = 4 Zgy ou % ro-abét, comme elle est quelquefois appe-
lée dans les textes égyptiens .

Zarou était donc le lieu principal de Tisthme ol passaient gens et bétes;
tous les produits de I'Arabie pénétraient en Egypte par cette ville. (est vers
elle que convergeaient les grandes routes. En conséquence, le port et le mar-
ché étaient trés achalandés et trés animés.

L’ouverture d’'une communication courte et directe avee le Levant aurait
dit avoir d’heureuses conséquences en résultats commerciaux et aussi concou-
ric an développement de Zarou. Malheureusement nous sommes obligé de
constater qu'il en fut tout autrement. Le commerce grec, plus préoccupé de
débouchés avee I'Occident, négligeant la vieille route terresire, cherchait des
accds faciles sur la edle maritime; d'ott la création des ports de Rhinocorura,
Ostracine, et surtout celui de Péluse. Immédiatement, cette place prend dans
le monde une grandc 1mportancc commerciale, sous les Romains pour devenir
le principal emporium de ng}ple, aprés Alexandrie. Nous avons raconté
ailleurs les causes de sa chute.

La fondation de Péluse fit perdre & Zarou beancoup de sa valeur. Depuis
la fin des Ramessides elle a vu son empire décroitre sensiblement. Les princes
de la XXI¢ dynastie, les Tanites, lui enlevérent ses plus beaux monuments
pour orner leur capilale, Tanis. D’autres monuments furent acheminés vers
d’autres villes du Delta; on en a trouvé a tell Moqdam, ancienne Léontopolis,
au milieu du Delta. Mais Péluse a porté un coup droit a son commerce; son

) Maseeno, Histoire des peuples de I'Orient,
vol. III, p. 315. —- Le lac est mentionné sur un
scarabée dont nous possédons trois exemplaires.
Contrairement & une opinion ancienne, les égyp-
tologues modernes pensent qu'au lien de Zarou
il faut live Zaroukha, et voir dans ce lac le Bir-
ket Habou actuel, qui était le lae sacré du tem-
ple de Ramsés 111 & Médinet Habou, & Thébes.
Cette opinion ne me parait pas justifiée. Le si-

gne qu'on lit kha T doit étre I'hiéroglyphe des
pays élmnge:‘s ], plus ou moins empdté. La
lecon } des scarabées, forme trés rave, se
tmuvc&Kamak(Mnmz’r‘m Karnak, pl. 52, 12).

™ . Navioie, The Store-City of Pithom,
pl. 8 (stéle de Ptolémée IT); Aunen ey Kanar,
Stiles ptolémaiques, n® 22183; Naviie, dans
Recueil de travavx, t. XXV, p. 19 et pl. 1I
(Pierre de Palerme).
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port est abandonné, et les caravanes laissent la vieille route des «Chemins
d’Horus», pour prendre dorénavant celle plus profitable des bords de la mer.

En attendant cette transformation, Pa-Ramsés (je lui donnerai le nom habi-
tuel de Zarou pour ne pas troubler le lecteur) est, selon le Papyrus Anastasi 111,
pl. 7, I. 2-10, «la principale place de la cavalerie, la place de rassemblement
des troupes, — ce que nous savions aussi par d’aulres documents, — le port
des navires de commerce, qui apportent les tributs (des pays étrangers)» (')

L'inscription d'Ahmés fils d’Abana, capitaine de vaisseau, nous dit qu’il
combattit devant la forteresse d’Advaris, ou de Zarou . Le lieu ot il attaqua la
forteresse est nommé : € )\~ W === e Pu-Zedliou. Evidemment nous avons
1a le nom du lac Ballah, ou tout au moins du port. Plus tard, les Ramessides,
qui avaient donné leur nom, peut-étre en souvenir de leur origine, a Zarou,
Pappliquérent aussi au port, et 'on eut ainsi 2N St IR =Y o2 1
% L[l =le port de Ramses », lequel devint simplement N1y~ ) cacle
Port» ), comme le Khetem de Ramsés fut appelé Khetem tout court.

A partir de Zarou, le canal fut prolongé jusqu’a Ostracine, ville située a
peu de distance de la mer et a I'extrémité orientale du lac Sirbonis. Il passait
a Qatieh, centre arabe qui, & I'époque romaine, jouait un réle important
altesté par ses ruines. Le nom antique de cette localité est inconnu. Ses rui-
nes, ensevelies sous les sables, couvrent un vaste espace de terrains; elles oc-
cupent deux fortes collines, sur lesquelles s'étalent deux cimetieres modernes.
La région comprise entre Qantarah et Bir el-Abd est couverte de fortes dunes
de sable, parfois trés denses et trés élevées, surtout dans les parages de Bir
en-Nous. 1l est naturel que les traces du canal ont disparu. Autour de Qatieh
il ya de grandes étendues de terres découverles, basses et trés marécageuses;
les palmiers y sont en grand nombre et peut-étre les plus nombreux du ter-
ritoire. Mais malgré mes recherches je n'ai retrouvé aucun vestige da canal

M Cest un fait extrémement imporlant pour
la localisation de Pa-Ramsés. On remarquera
que les documents qui font allusion & cette ville
et & son port ne mentionnent que des navires ou
des chalands venant d'Egyple; il n'est jamais
question, dans ces textes, de vaisseaux venus dn
dehors ou de la mer. Le fait est intéressant &
noter et contrarie singulitrement la théorie de

M. Gardiner, qui veut que Pa-Ramsés soit sur
Pemplacement de Péluse, ville sur la Médi-
lerranée,

¢ Jean Créoar, Le site d' Avaris, dans Recueil
Champollion, p. 185.

™ Cités par A. H. Garoiner, The Delta Resi-
dence of the Ramessides, p. 26o.
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dans ce lieu. Aprés Bir el-Abd, qui est & mi-chemin entre El-Qantarah et El-
Flousiyeh ( Ostracine), les dunes sont moins pressées, moins hautes, et la plaine
se découvre davantage. On franchit ensuite une large vallée stérile, couverte
d'une 1égére couche de sable, bordée de chaque coté de mamelons sablonneux
sur lesquels croissent quelques arbrisseaux et différentes espéces de plantes
du désert. Cet aspect particulier, espéce de longue avenue, a été trés bien vu
par les savants de 'Expédition francaise, et trés exactement reproduit dans
I'Atlas, feuille 33. Cette vallée est I'ancien passage du canal dn Djifdr. Les
Bédouins en ont gardé le souvenir. I'en ai moi-méme noté des traces sur denx
points : & El-Ratamah et & El-Khouénat, & T'ouest d’El-Flousiyeh (). Dans ces
deux endroits il y a des vestiges d'anciennes localités, presque aussi consi-
dérables que ceux d'Ostracine. Les ruines sont a droite et & gauche de la vallée,
et le canal passait au milieu. Ces trois sites mériteraient des recherches
sérieuses.

A El-Ratamah, prés d’El-Khouénat, j'ai noté, an milieu de la vallée, deux
puits romains, aujourd’hui comblés. 11 serait intéressant de savoir s'ils don-
naient I'eau d'infiltration du Nil, ou bien s’ils avaient été creusés assez pro-
fond, 15 & 20 métres, pour avoir I'eau de la nappe soulerraine.

SiT'on en croit Martianus Capella, chap. 6 (ve sigcle), Ostracine était privée
d’eau potable, peut-étre & cause du voisinage du lac et de la mer; on allait la
chercher dans un canal venant du Delta, qui est sans aucun doute notre canal.
Enfin je me suis souvent demandé s'il ne faut pas voir encore une allusion
au canal du Djifdr, dans ce passage trés obseur d’Artémidore, rapporté par
Strabon (liv. XVII, 12): «A partir de Péluse le premier canal qu'on rencon-
tre est celui qui entretient les lacs nommés Lacs des Marais; ils sont au nom-
bre de deux situés & la gauche du grand fleuve, au-dessus de Péluse, en
Arabie : il dit qu'il existe d’autres lacs et canaux dans la méme région, hors
du Delta». Les Lacs des Marais paraissent désigner le lac de Baudouin, qui,
a I'époque d’Artémidore, avant I'affaissement des terres de la cote, et la for-
mation du lac Menzaleh, formait plusieurs bassins, entourés de marécages.
(est ce qu'on appelait les Barathra : «Du edté du levant, I'Egypte est pro-
tégée en partie par le Nil, en partie par le désert et par des plaines maréca-

@ Jean Cuivar, Autour du lac de Baudouin, dans Annales du Serv. des Antig., t. X, 1910,
p- 228-233; Fouilles d Khirbet el-Flousiyeh , dans Annales du Serv. des Antig., t. XVI, 1916, p. 6.
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geuses connues sous le nom de Barathra (Diovore ve Sicice, liv. I, 30)». Et
encore : L'armée (de Démétrius) eut beaucoup a soufrir des fatigues de
la route, dans un terrain marécageux, et particuliérement aux environs des
Barathra» (ib:'d., liv. XX, 33). Done, il ne s'agit pas seulement, comme pour-
rait le faire croire Strabon (liv. XVII), des marais autour de Péluse, mais
d'une grande étendue de terrain maréeageux en bordure de la mer Méditer-
ranée, sétendant au deld d'Ostracine. Enfin je terminerai ces citations en
disant qu'en 1115 Baudouin I** avait enlevé dans le marais salant qui porte
son nom (Sabkha Bardouil) une grande caravane arrivant d'Egypte“?. Sablkha
est I'équivalent arabe du mot grec Bapalpo.

2. L’histoire du Canar pes Prarsons est une question trés complexe et sur-
tout trés embrouillée. Elle a fait 'objet d'innombrables travaux, et I'étude des
divers documents, anciens et modernes, a donné lien & de multiples inter-
prétations. La meilleure me parait &tre celle de M. de la Blanchére dans le
Dictionnairve des Antiquités, de Daremberg, au mot Fossa. Le premier il a
reconnu dans les récits qu'il était question non d'un canal, mais de deux
canaux se joignant. Il est regrettable que M. de la Blanchére, dans son étude,
n'ait pas tenu compte de la découverte de Linant, qui lui-méme n’a pas su
utiliser sa découverte; elle était cependant trés importante pour T'histoire du
Canal des Pharaons et de la jonction dite des deux mers. Je fais allusion ici
a l'ancien canal, que jai étudié dans ces Notes au chapitre vin et dont on suit
encore le cours au nord du lac Timsah. Les historiens anciens ne 'ont pas suf-
fissamment distingué du vieux Canal des Pharaons; et c'est cette indécision dans
les textes qui a donné lieu & tant de discussions de la part des historiens
modernes. Le probléme tel qu’il se présente nous oblige & revoir minulieuse-
ment les documents. '

Le Canal des Pharaons, ou du ouddi Toumildt, est 'ancien lit d'une bran-
che du Nil; il se déversait, & une période prépharaonique, dans la mer
Rouge, au golfe de Suez Cette origine fluviale fut la cause des nombreux
méandres exécutés par le canal dans son passage a travers le ouddi Toumildt
et I'isthme de Suez. L'ancien passage de cette branche du Nil est démontré

@) Recueil des historiens des Croisades, Historiens orientauz, vol. 1II, p. 558,
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clairement par les recherches de Linant. Ce savant a trouvé & 17 métres au-
dessous de la Méditerranée, dans le grand bassin des lacs Amers, de la vase
noire, fangeuse et semblable & de la glaise, qu’il suppose étre le produit
des eaux du Nil & une époque reculée. Il observe a 8 métres de profondeur
des laisses identiques au lac Timsah (). Ces faits prouvent que I'ean du Nil ne
parvenait plus depuis longtemps aux lacs Amers et i la mer Rouge. Des son-
dages multipliés et profonds seraient encore a faire le long de 'ancien canal;
il serait méme utile de connaitre I'épaisseur de la couche limoneuse. Cette
recherche nous instruirait plus sur la formation de Tisthme que ne peut le
faire I'étude des laisses postérieures de la mer Rouge, qui sont seulement le
résultat des dépdts marins, tels qu'on les voit encore aujourd’hui; en consé-
quence, je pense que ces dépdts coquilliers n’appartiennent pas a la géolo-
gie proprement dite, la seule question qui nous inléresse ici. Il est fort regret-
table que Linant nait pas poussé plus loin ses précieuses observations; depuis,
aucune recherche n'a été faile dans ce sens. Mais ces indices sont déja une
excellente preuve de la haute antiquité de la séparation des lacs et de la mer
Rouge.

Le cours du canal, depuis Suez jusqu’an Nil, est encore visible sur presque
toute son étendue, malgré les travaux du nouveau canal d’eau douce, qui
conduit I'eau du Nil & Suez, et de ceux du drainage, dans le ouddi Toumilat.
La carte de Linant et celle du Survey Department of Egypt sont de toutes les
cartes celles qui présentent le tracé le plus exact de ce vieux canal. Du reste
aujourd’hui, & cause des nombreux travaux d’assainissement et des (ravaux
d'agriculture qui s'exéeutent sur tous les points du ouddi Toumilit et de la
vallée de Sabah-Abidr, il serait difficile de contréler I'exactitude de ce travail.
Tout le reproche que je pourrais faire, spécialement pour la section Sabah-
Abidr—Suez, la mieux conservée, c'est que la ligne du canal est trop molle
et trop ondulée; dans ses multiples mouvements elle affecte toujours une suite
de lignes droites. En somme, I'ezuvre accomplie par les Pharaons n’a été qu'un
simple redressement de la branche du Nil.

Hérodote (liv. II, 158) dit que le canal prenait sa source au-dessus de
Bubaste, prés de Patumos, ville d’Arabie. De nos jours on commence & aper-

M Lixast sey, Mémoires sur les principauz travaux exécutés en Egyple, p. 111 et 115,
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cevoir le canal, & quelques kilométres de son origine, & tell Abou Soliman, A
entrée du ouddi Toumildt. Les levées de terre qui le signalent montrent une
direction générale ouest-est; en prolongeant cette ligne du cdté de l'Eg)'])te
on voit qu'elle va toucher le Nil un pen au sud des ruines de Bubastis. Cela
est parfaitement d'accord avec le renseignement donné par Hérodote. Aprés
tell Abou Soliman le canal pénétrait dans la vallée du Toumildt, qu'il sillonne,
en longeant & gauche le désert et laissant & droite Ics 1 X L eI
:F?- - = =3 [“"‘“‘ (__:J_ J:‘i P] X Tel=~ *Fidnps de Pa-
Toum (et) (]e (Pa)-Ménephtah, qui sont dans le pays de Tekou» (Pap. Anas-
tast VI, pl. i, 1. 16). A Test de tell el-Maskhoutah, a El-Maqfar, le canal s'in-
cline l1égérement, traverse la vallée de Sabah-Abidr, en direction nord-ouest—

sud-est, jusquau Sérapéum. A cet endroit il tourne brusquement vers le sud,
arrive & Serapiu, ot il traverse dans foute leur longueur les lacs Amers; le
canal sort du petit bassin & quelques centaines de métres, a I'ouest de la station
de Djeneffeh; puis, en zigzaguant, il aboutit au golfe de Suez, dans lequel il
se jette un peu au nord de Suez, ancienne Clysma (V). Son embouchure est par-
faitement visible aujourd’hui.

Une tradition veut que le canal ait été percé par Sésostris . Mais on sait,
depuis déja longtemps, que ce nom sapplique a plusieurs rois, parmi lesquels
Ramses 1l. Le prototype réel de Sésostris est Senouseret, qu'on lisait anpara-
vant Ousertesen. Et je crois que cest & ce prince, ou tout au moins a son
époque, XII* dynastie, qu'il faut attribuer la fondation du canal. Une tra-
dition arabe, rapportée par Maqrizi et par Chams el-Din, tendrait a le faire
croire : « Le canal du Kaire doit son origine & un ancien roi d'[::gypte, nommé
Tarsis ben Malia : ce fut sous son régne qu'Abraham vint en Egyple. Ce canal
venail jusqu’a la ville de Kolzom, en passant prés de Suds, et les eaux du Nil se
déchargeaient en ce lieu dans la mer salée. . . . . Omar fit nettoyer et recreu-
ser ce canal, et on le nomma depuis ce temps, Khalidj-Emir-almoumenin
(Canal du Prince des Fideéles). Il demeura en cet état pendant cent cinquante
ans, jusqu'au régne du Khalife Abbasside Aboudjafar-almansor, qui fit fermer

M Voir pour cette derniére partie du canal Stravon, liv. XVII, 1, ab; Pune, Hist. nat.,
la carte que j'ai donnée dans Bull. de I'Inst. VI, 33 ; Zorexnena, Chronique de Jean de Nikiou,
frang. du Caire, t. XVI, p. 228. p- 366.

@ Amisroreus, Meteorologicum, liv. 1, 1h;
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I'embouchure de ce canal dans la mer de Kolzom (). » Maqrizi donne la varian-
te : Toutis, fils de Malia. Et ailleurs Maqrizi dit que Toutis est nommé par
d’autres : El-Ouahd ben El-Rian .

Cette 1égende est entierement en faveur de I'opinion que j'ai déja soutenue
il y a quelques années ®. A cette époque je proposai de reconnaitre dans Tarsis
ben Malia le nom d'un roi de la XII¢ dynastie, Senouseret fils d’Amenemhat.
La forme 7arsis se reconnait facilement dans le nom égyptien et plus encore
dans le mot grec Zéoswalpis, dont elle dérive trés probablement. La variante
Toutis est peut-&tre encore une forme trés altérée du méme mot. Ce Sésoslris
serait le troisitme de nom; il était fils d'un Amenemhat. Mais I'histoire nous
apprend que Sésostris 1] a suceédé a Sésostris II. Je pense qu'il y a une erreur,
toujours possible, dans la chronique arabe, car 'Amenemhat indiqué sous la
forme Malia est également le troisitme; il attacha son nom a de grands tra-
vaux d’utilité publique. On pourrait songer aussi & Amenemhat 1V; niais ce
régne [ut de courte durée et sans éclat. Malia parvait étre une corruplion du
prénom d’Amenemhat III écrit en grec Aapapys, ou encore de celui d’Amen-
emhat 1V, transcrit Apephs. Le texte de Maqrizi nous dit ensuite que Toutis
(Tarsis) habitait & Memphis. Cela concorde encore avec ce que nous savons
des rois de la XII* dynastie, originaires de Thébes, mais résidant de préférence
& Memphis, qui était, & ce moment, la véritable capitale de 1’Egypte. Enfin,
il est un troisitme point qui nous raméne & cette époque : c'est la mention
d’Abraham venu en Egyple sous le rois Tarsis. Cette mention est parfaitement
adéquate avec les données chronologiques relatives a ces temps reculés. Or,
cette recherche nous a conduit & montrer que la construction du Canal des
Pharaons, sous la XII* dynastie, n'est pas impossible. Nous savons, en effet,
que les princes de cette dynastie furent de trés grands constructeurs. Non
seulement ils élevérent de nombreux et somptueux édifices, mais ils firent
exécuter d'importants travaux publics : le lac Meeris, au Fayoum; un nilo-

™ Cité dans Lerixe, Mémoire, p. 163. ayant véen & une époque postérieure. On voit
(" Maogizi, trad. Bouriant, p. 202 et hoh.  par cela que la tradition élait assez ldche, mais
On peut aussi penser & un roi nommé Sekhemrd-  raméne & une époque bien antérieure a la XIX®
smen-taoui-Thouti, de la XIII* dynastie; & Tov-  dynastie.
wtpaios de la méme dynastie. EI-Ouahd ben el- ® Jean Cuéoar, dans Bull. de I'Inst. frang.

Rian rappelle le nom de Khian, roi hyksés, du Caire, t. XVII, p. 105,
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métre, 4 la deuxiéme cataracte; & Assouan, c'est un passage qu'Qusertesen I*

fait ouvrir, ou élargir, & travers les rochers de la Cataracte, pour rendre les

L I COT Ein)
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=T [l rrlan 8, sous la Majesté du roi du Midi et du Nord,
KhA-kaou-R4, vivant éternellement, Sa Majesté ordonne de creuser (mot &
mot : de faire) un canal droit; le nom de ce canal est : Nefer-ouatou Khi-kaou-
Ri «Bonne route de Khd-kaou-R&». Aprés que (u,i ouvrage fut fail), Sa
Majesté alla, en remontant le Nil, vers le vaincu de Kach (l‘lhmpu,) la
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vile (.» Mais nous savons, par ailleurs, que I'ancien ministre Ouna avait été
envoyé, par son maitre Pépi I, VI* dynastie, a [Eléphanline pour creuser
un canal & travers la cataracte ®. Donc, Ousertesen ne fut pas le créateur de
ce travail. D'autres inscriptions de I'ille de Séhel nous montrent que Thout-
més I, I'an 3 ©), et aprés lui Thoutmes III, I'an 20, avaient ordonné de
creuser le méme canal. La premiére inscription est trés mutilée. Cependant
les restes du texte montrent que sa rédaction était sensiblement la méme
que celle de Thoutmes I1I. Le travail avait été exécuté par un prince d'Ethio-
pie, dont le nom a disparu; c'est certainement le viee-roi Nehi @),

Comme pour le canal d’Ousertesen et probablement aussi pour celui de
Thoutmes I, Thoutmes III avait fait exécuter certains travaux de réparation
ou d'amélioration nécessaires A ses entreprises guerriéres au sud de l’lilg_ﬂ':lc.
Comme ses pl‘édécessenrsil donna son nom au canal, qui depuis fut appelé :

l LI‘: (o l-?-"j ela route bonne de Men-kheper-Ri». Et cest

ainsi que !m * g 3 .f_]} y/l___[]m::_ﬂ":’}} «les barques de
Abou (l‘ lt,pllantmc) traversent ce canal chaque année».

(Ces divers documents, en dehors de I'intérét historique trés précieux

(1 ], e Moneax, Catalogue des monuments de
I'Egypte antigue, 1. 1, p. 86, n° a0, inseription
de 'lle de Séhel; I'inseription n® 3¢9 est un ré-
sumé de 20, R. Founrav, Notes sur la naviga-
tion dans la Cataracte d'Assouan, dans Annales
du Serv. des Antig., t. VI, p. 1-8.

¢ Recueil de travauz, t. XIlL, p. 203-204.

Bulletin, t. XXIIL

® . pe Monean, Catalogue des monuments de
f'f.':‘gypfe antique, t. I, p. 85,n" 13.

) J. pe Moreax, op. cit., t. I, p. 85, n° 18.

) H. Gavrmer, Les «fils royaux de Kouch»
dans Recueil de travauz, t. XXXIX, p. 189. Ses
fonetions commencent en I'an 17 de Thoutmes 111
et se terminent, peut-étre, avec la mort du roi.

9
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qu'ils présentent, nous montrent avec quelle facilité les rois tl'legypi.e don-
naient ou substituaient leur nom a un ouvrage qui n'était pas fonciérement
leur invention. Et pour ne pas nous éloigner de I'isthme de Suez, auquel nous
revenons, constatons encore une fois qu'il en a été de méme pour les canaux
de Zarou et des Pharaons.

Done, et pour conclure, il est extrémement probable que le Canal des
Pharaons a eu pour créateur un roi de la XII° dynastie. La tradition est
muette pour les époques glorieuses des XVIIe et XIX¢ dynasties, Mais il
est impossible de supposer que pendant cette longue période de guerres, de
grands travaux d'irrigation, de constructions de toutes sortes, les princes de
ces dynasties ne se soient pas oceupés du canal & la mer Rouge. Le commerce,
comme lagriculture, ne pouvait s'en passer. Quoi qu’il en soit, nous n’avons
pas encore retrouvé de documents se rapportant & celbe période.

Pour Hérodote (liv. II, 158), c’est le roi Nékaou qui en est le fondateur.
Diodore de Sicile (liv. I, 1) pense de méme, mais il a soin d’ajouter que c'est
Nékaou, fils de Psamétique. Par conséquent il s'agirait de Nékaou II, le méme
souverain qui avait commandé i des Phéniciens le voyage autour de I'Alrique,
en parlant de Suez (vu‘-‘ siécle). Strabon (liv. XVII, 19), au contraire, rap-
porte que, daprés certains auteurs, le canal fut commencé par Psamétique.
Sur ce point encore les historiens classiques ne sont pas d’accord. Mais Nékaou,
pas plus que Psamétique n'achevérent, parait-il, le travail. Avec Pline (VI,
29) les choses se présentent plus embrouillées. Nékaou et Psamétique dispa-
raissent, Sésostris et Darius congurent le projet, et 'exécution totale appar-
tient & Ptolémée II Philadelphe. On voit par ce simple exposé dans quels
troubles étaient les esprits sur celte question. Mais ce n'est pas tout. Hérodote,
aprés avoir dit que le canal fut commencé par Nékaou, ajoute : « Darius, roi
des Perses, fit creuser (le canal) une seconde fois». Donc le canal avait déja
foncticnné dans des temps antérieurs. Diodore (liv. I, 1) raconte encore autre
chose : » Darius, roi de Perse, continua le travail; mais il I'interrompit ensuite.
sur 'avis de quelques ingénieurs, qui lui dirent qu'en ouvrant les terres il
inonderait l"l:]gyplc, qu'ils avaient trouvée plus basse que la mer Rouge».
Strabon rapporte le méme récit; mais il a soin d’ajouter que Darius avait
abandonné le travail presque achevé, «parce qu'on lui avait persuadé, a tort,
que la mer Rouge élait plus élevée que I'Egyple, et qu'en conséquence, si
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Pon venait & couper listhme, la mer couvrirait ce payss. C'est la premiére
allusion qui est faite de «couper I'isthme» et de «linondation du Delta-.
Nous y reviendrons; il me suffit pour le moment dattirer l'attention sur ces
deux points. Mais il élait nécessaire auparavant de faire remarquer le trouble
dans lequel étaient les anciens sur la question du canal. Nous savons aujour-
d’hui, et d'une fagon indubitable, que le canal & I'époque des Perses était
entierement achevé — il faut dire rétabli, pour étre exact. Le récurage fut
commeneé par Darius et achevé par Xerxés, ainsi que je I'ai montré le pre-
mier . Il n'était pas question, & ce moment, d'inondation du Delta, ni pro-
bablement d'une coupure de I'isthme, qui n’avait aucun intérét spécial pour
les Perses.

Nos notions sur le Canal des Ptolémées, au lieu de s'éclairer, comme on
pourrait le croire, ont encore été troublées par les travaux nombreux auxquels
il a donné lieu. Cela tient, et nous allons le voir, & lexistence de deux
canaux différents que les historiens ont confondus : Canal de Prolémée et Canal
des Pharaons. Celte erreur s'est répandue peu de temps aprés que le Canal des
Ptolémées a cessé d'dtre navigable.

Strabon (liv. XVII, 12) raconte : «On dit qu'il existe, au-dessus de Péluse
en Arabie, quelques autres lacs et canaux, dans les mémes parties du Delta.
Deux autres canaux se rendent dans ces lacs : l'un se jette dans la mer Rouge
(El'ythl'ée), ou golfe Arabique, a Arsinoé, ville que quelques-uns appellent
Cléopétris, et coule a travers ces lacs, dont les eaux, qui étaient améres,
ont été changdées par la communication du fleuve an canal. . ... Le canal
a d’abord été creusé par Sésostris, avant la guerre de Troie. Quelques au-
teurs pensent qu'il fut seulement commencé par Psammélichus fils, la mort
ayant surpris; qu'ensuite Darius le continua, et que ce prince abandonna
ce travail presque achevé, parce qu'on lui avait persnadé, a tort, que la
mer Rouge était plus élevée que I'Egypte, et qu'en conséquence, si I'on ve-
nait a couper l'isthme, la mer couvrirait ce pays. Les Plolémées qui le firent
couper (Iisthme), firent construire un euripe, qui permettait une navigation

") Notes sur listhme de Suez, chap. vir, Swle  ment, comme les inscriptions, sont en trés mau-
perse de Suez, dans Bull. de Ulnst. frang. du  vaisétat de conservation. Il ne reste ancune trace
Caire, . XVI, p. 2ah. C'est cette stéle qui porte  de date. Cette mention nous et donné le temps
le nom de Xerxés. Malheurensement le monu-  employé & ce travail.
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facile du canal intérieur dans la mer, et de la mer dans le canal.» El Stra-
bon ajoute : «Le canal qui déhouche dans la mer Erythrée commence 3
Phacousa». Dans ce brouillamini il est question certainement de deux canauz,
qui se jettent 'un et Tautre dans la mer Erythrée. Le premier est notre vieux
Canal des Pharaons, lequel, suivant Hérodote, prenait sa source au-dessus de
Bubaste; ils traversaient des lacs — lacs Amers — dont les eaux améres devin-
rent douces @ la suite du passage de 'eau du Nil. Nous avons vu que ce passage
dans les lacs a été constaté sur le terrain; sur ce point T'accord est complet.

Aprés cette description, et sans dire qu'il va parler d'un second canal, pour-
tant annoncé, I'historien grec nous apprend que Darius avait congu le projet
de couper I'isthme. Mais & cet endroit le texte est brouillé, puisque précédem-
ment Strabon parlait du Canal des Pharaons que Darius avait continué a la
suite de Psamélique, mort avant de I'avoir terminé, et sans transition Strabon
nous entretient d'un autre ouvrage. Comme on le voit, la tradition de Stra-
bon — rapportée aussi par Diodore — voudrait que Darius soit I'ancétre du
canal direct de la mer Rouge a la mer Méditerranée, et méme que ce projet
ait en un commencement d’exécution. Cette assertion est possible, mais jus-
qu'a ce jour nous n'avons aucun document positif qui permette de laceepter
sans contrdle. Mais nous savons, sans contestation possible, que Darius et
Xerxés ont remis en état le Canal des Pharaons. Et c’est tout.

Strabon comme Diodore aflirment que Ptolémée II fit exéeuter ce second
canal, qui porte son nom. Il prenait sa source & Phacousa suivant Strabon, &
la bouche Pélusiaque suivant Diodore. Le relevé que jai fait du canal montre
que sa source élait en réalité prés de Daphne, non loin de la source du canal
de Zarou, & mi-chemin entre Phacousa et 'embouchure de la branche Pélu-
siaque. Cela explique la divergence des deux historiens.

Pline (Hist. nat., VI, 2q), suivant les mémes errements que ses contem-
porains, s'exprime ainsi : «Sésostris, le premier, en con¢ut (le Canal des Pha-
raons) anciennement le projet; Darius, roi des Perses, eut aussi le méme
dessein; ensuite Ptolémée Il fit creuser ce canal, en lui donnant 100 pieds au
moins de largeur, 30 de profondeur, et 37.500 pas de longueur ), jusqu’aux

) 37.500 pas égalent 55.462 mitres. Cette distance est celle approximative de la source pré-

sumée du canal, fll Débouan, & gauche de tell el-Defenneh, & son point de rencontre avec le
Canal des Pharaons,
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sources améres, oti 'on sarréta, par la crainte d'inonder le pays, la mer Rouge
ayant été trouvée, en cet endroit, supérieure de trois coudées au sol dE-
gypte». Nous verrons plus tard que rles sources améres» représentent le lac
Timsah. Par conséquent, en parlant du travail de Ptolémée II, Pline pense a
un canal différent de celui du ouddi Toumilat.

Le Canal des Pharaons, de nouveau obstrué sous les derniers Ptolémées,
fut remis en élat par Trajan. Sa source, qui était autrefois prés de Bubastis,
fut reportée & Babylone (le Caire) en passant par Héliopolis ). Cette nou-
velle prolongation rencontrait le Canal des Pharaons a 'entrée du ouddi Tou-
mildt, & Test du tell Abou Soliman, ot I'on a relevé des traces de 'ancien
canal.

Combien de temps demeura-t-il libre a la circulation des navires? Nous ne
le savons pas. On peut supposer que sa décadence commenca sous 'empereur
Marc-Auréle, moins d’un siécle aprés. En effet, ce régne marque une période
de troubles en Egypte, de révoltes et de dévastation. L'ére de Constantin
naméliora pas la sitnation. L'autorité passe alors entre les mains des patriar-
ches d’Alexandrie. On ne s'occupe plus que de controverses théologiques, trou-
blées souvent par des émeutes et des persécutions, suivies de représailles
sanglantes : c'est la belle époque ou florissaient le cénobitisme et le mona-
chisme. Pendant ce temps, I'Egypte liveée a lanarchie, la désorganisation
administrative saccentue de jour en jour, les terres sont délaissées, les ca-
naux de toutes sortes sont mal ou ne sont plus entretenus. Naturellement,
le Canal des Pharaons, par sa situation excentrique, ful un des premiers aban-
donné.

La conquéte arabe arréta pendant quelque temps ce mouvement rétro-
grade. En défendant le pillage et en laissant aux chrétiens la liberté de leur
culte, Omar rendit a I‘Eg)‘pte un peu de sa prospérité ancienne. Et parmi les
travaux entrepris, on trouve le nom de ce prince altaché au recreusement du
vieux Canal des Pharaons, qui porta, aprés ceux de Nékaou, Darius, Ptolémée
et Trajan, le nom de Canal du Prince des Fidéles. 11 ne fonetionna que 150
ans, jusqu'au régne d’Abou Djafar al-Mansour, qui fit fermer I'embouchure

M Provinée, Géographie, liv. IV, 5, édit. Miller-Didot, p. 713 : rle canal de Trajan coule
depuis Babylone ».
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du ¢6té de Qolzoum (). Depuis, le canal a été complétement abandonné. Celui
qui a été creusé par la Compagnie du Ganal de Suez, pour alimenter en eau
douce les villes du canal maritime, est en général une eréation nouvelle, ce
n'est que fortuitement qu'il a emprunté le canal ancien, dont il reste encore
beaucoup de vestiges.

Pline (Hist. nat., VI, 33) dit que le canal de Bubaste a la mer l:]l'ytln'éc
avait 62.000 pas de longueur, soit g2 kilométres, qui conduisent & peu prés
a Serapiu, c'est-a-dire & la pointe septentrionale du grand bassin des lacs
Amers. En examinant 1'ltinéraire d'Antonin, et en évaluant approximative-
ment la distance de Bubastis & Thou — El-Abbdssah & 19.000 pas, nous obte-
nons, de Bubaste jusqu'a Serapiu, une distance totale de 79.839 métres, en
gros 8o kilométres, inférieure de 12 kilométres & celle donnée par Pline.
Recherchons la cause de cet écart. Si I'on poursuit la route jusqua Clysma,
I'Iunéraire donne la distance de Ho0.000 pas depuis Serapiu, soit 73.925
metres qui sont & ajouter & la distance de Bubastis & Serapiu, 7¢.83¢9 métres,
ce qui donne an total 143.764. Pour la méme distance la ligne de chemin
de fer marque 143 kilométres. Donc I'ltinéraire d’ Antonin est d’accord avee
les mesures modernes. Maintenant, si l'on ajoute les 50.000 pas de I'lu-
néraire au chiffre de Pline, en supposant que le canal ait abouti aux lacs
Amers comme certains auteurs le veulent, nous obtenons le chiffre énorme
de 165 kilométres, soit 22 kilométres en trop pour la distance Serapiu-
Clysma. Il est évident que Pline sest trompé dans son évaluation, & moins,
ce qui me parait plus probable, qu'un seribe étourdi ait éerit LXII au lieu
de LXXXII, nombre que portait l'original. Cette rectification conviendrait
teés bien et saccorderait avec 'ltinéraire, car on obtient la longueur de
143,745 metres : ce qui est parfait. Cette démonstration prouve, si nous
ne le savions pas par I'étude du terrain, que le Canal des Pharaons était
pereé jusqu'a Suez et que le golfe ne s'étendait pas, au nord, au dela de
cette ville.

() Maonizi, trad. Bouriant, p. 202; Cuams et de 14, par mer, en confournant la péninsule
er-Din, cité par Lepere dans Mémoire sur le du Sinai, va altaquer Ailah qui est occupée par
canal des Deuz-Mers, p. 163. En 1115, Salah les Franes. Le canal & ce moment élait bien
el-Din fait conslruire une flotte au Caire, trans- obstrué et fermé,
porte les vaisseaux & dos de chameau & Suez,
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3. Ce canal traverse le plateau d’El-Ferddn, du nord-ouest au sud-est,
le lac Timsah, et aun dela il se réunit au Canal des Pharaons. Cest le Canal de
Puolémée, Wokepaios worapss « fleuve de Ploléméen, comme l'appelle Strabon
(hiv. I, 1). Pline (VI, 167) le désigne ainsi : Amnem qui Arsinoem prefluit
Puolemeum appellavit «le fleave qui coule devant Arsinoé est appelé Plolémée ».

Le site d'Arsinoé n'a pas encore été fixé. La Carte de Peutinger place cetle
localité au fond du golfe de Suez, prolongé des lacs Amers. Arsinoé est mar-
quée a gauche et Clysma a droite du golfe. La route d’Arabie passe au sud
des lacs. Arsinoé et Clysma sont distinguées I'une de T'aulre, et séparées par
une distance de 4o milles!). Done, & priori, les tentatives d'identification de
Clysma et d’Arsinoé sont a rejeter. Linant de Bellefonds supposait qu’Arsinoé
¢était située sur 'emplacement du Sérapéum, ol il reconnaissait également
le site de Dandon connu par Pline ®. Bouché-Leclereq pense avee raison,
mais sans indication précise, que la ville était sur les bords du lac Timsah ou
des lacs Amers ). Pour ma part, et aprés examen des textes, je crois que la
ville & laquelle Ptolémée I avait donné le nom de sa seeur, est Thaubastum.
Mais avant de procéder & celte prenve, il est nécessaire de déerire le canal, tel
que nous le connaissons actuellement; ensuile nous verrons ce que disent
les anciens auteurs.

Le Pére Sicard dit avoir reconnu parfaitement des indices incontestables du
canal & Phacusa. Malheureusement le savant pelerin ne donne aucun aulre ren-
seignemenl . Linant le reproduit {rés inexactement sur sa carte de I'isthme
de Suez, mais dans son ouvrage il est trés exactement déerit ). Je I'ai parcouru

M Clest la distance approximative entre le
djebel Maryam et Suez.

) Lixanr pe Berieronns, Mémoires sur les
principaua travaux exéculés en Egypfe, p. 170.

© Boveni-LecLenco, Histoire des Lagides,
vol. I, p. 159, 173.

@) Pére Sicaro, dans Lettres édifiantes, édit.
1830, vol. g, p. 150.

¢ Lixaxr pe Berreroxps, ap. cit, p. 232 :
«On a va dansle nord-ouest du Cheikh-Ennedy
et du lac Timsah les traces d’'un canal, avec les
deux digues, trés bien dessinés. Page 233 :
wCet ancien canal vient des dernitres lagunes

du lac Menzaleh, & 1'est de Salhieh; on le voit
i Test d’un lien nommé Abou-Tafld; plus loin
il se perd dans les marais; dans le sud on peut
encore le suivre jusqu' 'est du puits Rakham,
et jusqu’anx bas-fonds du lac Timsah». Linant
évalue sa largeur de 35 & ho mélres, el pense
qu'il a falla creuser le sol & 14 métres de pro-
fondeur. 1 serait intéressant de faire quelques
sondages dans le lit du canal. On retrouverait
stirement, sous la couche de sable, les dépits
du Nil, On aurait ainsi la profondeur exacte du
canal. A la page 117, Linant dit qu'a la suite
de sondages, le sous-sol du seuil d'El-Guisr
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a mon tour, en janvier 1913, et I'ai trouvé conforme a la description de
Linant (V. Dans I'étude que j'en ai faite, j'ai joint un croquis d’aprés mes rele-
vés. Il n'est visible que dans la région séche du plateau d’El-Ferddn; partout
ailleurs il a disparu dans I'effondrement des terres alluviales. En effet, au
nord, le point ot s'arréte le canal marque en méme temps l'extréme limite
du plateau et des terrains marécageux, résultat des derniéres lagunes du lac
Menzaleh. Le niveau des deux sols est treés sensible; il se montre comme une
vaste déchirure qui n'a d’analogue que celle que j'ai signalée & Suez. Du
cOté du lac Timsah, ol il venait se jeter, il m’a été impossible de le suivre
jusquau bout. Des prises de terre, un chemin conduisant d’'Ismailiah & 'H6-
pital, élevé au sommet du plateau, un chenal, ont remué a cet endroit tout
le sol et fait disparaitre une certaine longueur du canal, qu'on peut évaluer
a 2 ou 3 kilométres.

Des Arabes m’ont dit qu'on voyait des vestiges du canal a tell Débouan,
quon appelle encore Oumma-Keim. Jai visité ce tell et ses abords, mais je
n'ai trouvé aucune trace du canal. Mais cela ne prouve pas que le fleuve de
Ptolémée n’ait pas pris sa source a cet endroit. Tell Débouan est éloigné de
12 kilomeétres environ de tell el-Defenneh; il est sur la rive orientale de la
branche Pélusiaque, en un point ou le fleave fait un coude, et & 200 métres
nord de la route de Salahich & Qantarah. Les ruines représentent 'emplace-
ment d'un poste militaire ou plutdt d’un camp, formant un carré de 200
métres environ de cdté. Ce poste était clos par une forte barriére de roseaux,
dont on voit encore les vestiges. Les constructions reposaient sur un remblai
de terre exhaussé de o m. 50 &4 1 metre au-dessus du niveau du sol naturel.
Les constructions étaient vraisemblablement en briques crues, lesquelles,
sous l'action de 'humidité et des pluies, se sont entiérement décomposées.
On y trouve peu de pierres, quelques débris de granit rose, beaucoup de
fragments de poterie commune et de verroterie. La branche Pélusiaque a été
régularisée, neltoyée et peut-&tre approfondie tout récemment; ¢est aujour-
d’hui un beau cours d’eau qui ne doit guére ressembler a ce qu'il était jadis.

appartient complétement anx apports de ter-  a été creusé trés profondément.
rains du Nil. Il aurait également observé que le M Jean Crépar, Notes sur Uisthme de Suez,
sommet des digues du canal portait des ter-  chap. vin, Les canaua, dans Bull, de I'Inst. frang.

rains d'alluvions, ce qui prouverait que le canal du Caire, 1. XVII, p. 103-107.
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(Vest peut-tre & ces travaux qu'est due la disparition de la bouche du canal.

Enfin nous ferons remarquer que tout le long du canal, depuis sa source
supposée jusqu’au lac Timsah, je nai relevé aucun vestige de lien ou d’ha-
bitation. Cela montrerait que le plateau d’El-Ferddn n’a pas été soumis a
Tagriculture. Il est extraordinaire que sur une surface d'environ 1.200 kilo-
métres carrés je maie trouvé aucune ruine, sauf dans les endroils a proxi-
mité de la terre limoneuse. Le fait mérite d’autant plus de fixer I'altention
que la région qui entoure le plateau d'El-Ferddn a éé trés peuplée, ainsi que
le prouvent les nombreux sites antiques que I'on trouve, et souvent & pen
de distance les uns des autres. Done, il est absolument faux de dire que cet
ouvrage n'était qu'un canal d'irrigation parce qu’il est trop élevé au-dessus de
la mer (. F'avoue ne pas comprendre. D'abord, qu’aurait-il irrigué? Le pla-
teau d'El-Ferdin est inculte et, contrairement a 'observation de Linant, il n'y
a pas traces d'anciennes cultures . D'autre part, on ne voit pas pourquoi
le platean est trop élevé pour empécher de passer un canal navigable. A cela
on répondra qu’il y a une différence de largeur et de profondeur dans le sys-
téme des deux canaux, ou peut-tre que les ingénieurs anciens élaient inca-
pables de conduire jusqu’au bout un tel travail. C'est une légende trop répan-
due, et méme dans le public lettré, que les vieilles civilisations orientales
élaient incapables d’exécuter et de consacrer de pénibles et longs eflorts a
I'aménagement des eaux. En dépit de cette croyance, les recherches et les
{ravaux archéologiques détruisent chaque jour davanlage ces idées dangereu-
ses el entitrement erronédes. Si les I:ngpl.iens n'avaienl pas a leur aide, comme
de nos jours, les secours puissants de I'industrie, ils avaient toujours des mil-
liers de bras & leur disposition. On sait que le canal de Suez fut commencé
par la corvée humaine. On sait aussi que c'est la corvée humaine qui décida
des grands travaux publics entrepris par Méhémet-Ali. 11 ne faut pas dire non
plus que la dureté du sol marneux d’El<Ferddn était un obstacle. Les rois
qui s'attaquérent au granit pour se faire un passage & travers les rochers de

M Cette opinion, rapportée par le P. Mallon elle n'avait été envegistrée par le P. Mallon. Et
(Les Hébreua en E'gypte, p- 193), est de M.  ce n'est que pour cela que je la mentionne.
Bourdon, chef du transit de la Compagnie du *) Livant pE Berveronps, ;’l{e’r:aoircs sur les
Canal & Suez. Elle est tellement contraive aux  principaux travaux exéeutés en Egypte, p. 118.
faits historiques, que je ne I'eus pas signalée si

Bulletin, t. XXIIIL 10
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la cataracte d’Assouan ne pouvaient pas étre effrayés devant une colline argi-
leuse. Du reste, dans toute I'histoire du percement du canal des deux mers,
il n'est nullement question de diflicultés matérielles : on craignait surtout,
A la suite d'une fausse évaluation de la hauteur des mers, I'inondation du
Delta (.

L'installation des Grees & 'orient de I'Egypte, dans ces terrains couverts de
steppes, complétement a défricher, était une révolution. Malheureusement
nous connaissons trés mal les origines de celte pénétration. Les documents
font entiérement défaut. Seules des recherches archéologiques, longues et
patientes, apporteront sur cetle question d'utiles renseignements. Gest aux
Grees qu'appartient la premiére idée du canal direct de la mer Rouge & la
mer Méditerranée, et non & Nékaou comme le laisserait supposer Diodore
(liv. I, 1, trad. Terrasson) : «On a fait un canal de communication qui va
du golfe Pélusiaque dans la mer Rouge. Nécos, fils de Psammélichus, I'a
commencé : Darius, roi de Perse, en continua le travail; il T'interrompit
ensuite, sur 'avis de quelques ingénieurs, qui lui dirent qu'en ouvrant les
terres il inonderait I'Egypte (le Delta), qu'ils avaient trouvée plus basse que
la mer Rouge. Ptolémée II ne laissa pas d'achever I'entreprise, mais il fit
mettre dans I'endroit le plus favorable du canal, des barritres ou des écluses
trés-ingénieusement conslruiles, qu'on ouvre quand on veut passer, et qu’on
referme ensuite Lrés promptement. CCest pour cela que cetle partie du canal
qui se jette a la mer, & I'endroit ot est bitie la ville d’Arsinoé, prend le nom
de flewve de Ptolémée.»

Comme je I'ai dit, je ne crois pas que ce projet soit une invention du roi
Nékaou. A vrai dirve, pour les Lgyptlens le centre du monde était I'gypte:
ils ne pouvaient donc, sans nuire a leur pays, concevoir un projet qui edt
nécessairement détourné une partie du commerce de son chemin, et edit porté
le plus grand tort & l’l:]gypte, au profit d’étrangers. Donc, je prétends que l'idée
est venue des Grees. Ceux-ci, en effet, étaient parvenus & acquérir en Egyple,
et en peu de temps, un cerfain degré de puissance, qui obligea le roi Amasis
a les déporter de T'autre ¢té du Delta, dans le canton de Sais. Mais, comme
on pourrait le croire, la déportation ne fut pas compléle, et le résultat de

@) Les ingénieurs de Bonaparte ont commis la méme erreur. Elle n'a cessé qu'a la suile des
travaux de Linant et Larousse.
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cetle action ful de jeter un peu plus vite ]’Egypte entre les mains de ces nou-
veaux conquérants pacifiques.

L'importance politique et commerciale de T'isthme de Suez ne pouvait
échapper aux Grees. Leur idée sur le commerce était bien différente de celle
des l:]gyptiens. Pour ceux-ci Memphis, la vieille capitale, était le centre actif
de I'l::gyple et du monde. Toutes les marchandises, soit par le Nil, soit par
les canaux, soit par les routes du désert, convergeaient vers Memphis; de 1,
elles se répandaient de nouveau, par les mémes voies, dans le monde entier.
Pour les Grecs, la conquéte de ]'Egyple avait un but beaucoup plus large;
ils ne pouvaient rester attachés aux errements des Egypliens. Il serait done
curieux, sinon néeessaire, de rechercher les origines de la pénétration grec-
que dans la partie orientale du Delta, et d’en suivre, autant que possible, les
progrés jusqu'au transfert des mercenaires & Naueratis. Mais ce résultat ne
peut &tre obtenu, je I'ai dit, sans une longue et pénible consultation du sol.
Quoi qu’il en soit et ce qui est cerfain, c'est que I'Egypte fut profondément
troublée par cette invasion. La vie politique recul un nouvel essor; les idées
et les meeurs se modifiérent considérablement sous I'influence de ces nouveaux
venus. (est alors seulement que le besoin d’'une voie de communication
directe, entre la mer Méditerranée et la mer Rouge, se fit sentir. Le vieux
Canal des Pharaons, qui n'était qu'une dérivation du Nil, n’ayant d’autre but
que de satisfaire aux besoins de ]’Egypte, ne pouvait plus convenir aux he’soins
modernes. L'objectif des Greces était entiérement différent de celui des Egyp-
tiens, et les vieux errements de ceux-ci avaient besoin de réformes. L'esprit
pratique et mercantile du Grec allait se charger de faire cette transforma-
tion.

En prenant possession du sol de I'isthme, les Grees apprirent vite le chemin
de la mer Rouge. Déja a cette époque nous les trouvons installés sur divers
points de la cte de la mer Rouge; ils vont méme dans T'océan Indien. Dot
la nécessité absolue d’améliorer les communications, en les rendant & la fois
plus pratiques et plus directes. L'utilité du canal des deux mers se faisait
done vivement senltir.

Les communications, & ce moment, entre peuples étaient généralement
trés longues. Une marchandise d'Europe, avant d’aller dans la mer des Indes,
était obligée de toucher Memphis, d'ou elle élait réexpédiée. Naturellement

10,




—e3( 76 Jrea—

cela prenait beaucoup de temps. En Egyple, on se servait du Nil et des
canaux, el cette partie du voyage nécessitait de nombreux transhordements.
La voie du désert, qu'on employait aussi, n'était pas sans danger, une attaque
des Bédouins étant toujours & craindre.

Il ne parait pas, d'aprés les historiens, que le projet du Canal des Deux
Mers ait été étudié sérieusement. D'abord il échoua. Et T'on invoqua, ce qui
peul sembler juste, la différence de niveau des mers. Nous avons vu cepen-
dant qu’il y en avait qui n’y eroyaient pas. La hauteur des eaux était certes une
objection sérieuse; mais derriére s'en cachait d’autres qu'on n’osait pas avouer
ou dire trop haut. Quoi qu'il en soit de ces objections, le motif invoqué a
beaucoup influé sur les décisions des ingénieurs, et peut-ttre du roi, puis-
qu'ils n'osérent pas construire, d’'une mer 4 l'autre, le canal projeté. Et puis
les Ptolémées, en s'installant en Egypte, adopterent la vieille politique étroite
et égoiste des Pharaons. Ils substituérent & Memphis, leur nouvelle capilale,
Alexandrie, qui demeure jusqu'au xn® siécle le grand marché mondial. Cest
ce que nous apprend Guillaume de Tyr. En racontant le siége d’Alexandrie
par le roi Amaury, il dit: «On y apporte (4 Alexandrie) de la haute Egyplc,
parle Nil, une grande quantité de marchandises et toutes les choses néces-
saires & la vie. Les productions étrangéres a l’l:]gyple y arrivent par mer de
toutes les contrées et sont toujours en abondance; aussi dit-on quon y trouve
toutes sortes d'objets utiles plus qu'en tout autre port de la mer. Les Indes,
le pays de Saba, T'Avabie, les deux Elhiopies, la Perse et toutes les pro-
vinces environnantes envoient dans la haute Egyptc, par la mer Rouge, jus-
qu'a une ville nommée Jedda, située sur le rivage de cette mer, les aromates,
les perles, les trésors de I'Orient et toutes les productions inconnues dans
nos pays; arrivées en ce lien, on les transporte sur le Nil, et de la elles
descendent & Alexandrie; aussi les peuples de 'Orient et ceux de 'Occident
se rencontrent-ils continuellement dans cette ville, qui est comme le grand
marché des deux mondes(.» Le Canal des Pharaons, recreusé par Amrou,
était depuis longtemps obstrué lorsque Amaury vint en Egyptc, et nous avons
vu que Salah el-Din avait envoyé une flotte, & dos de chameau, du Caire a
Suez. Il avait cessé de fonctionner 150 ans aprés sa réouverture, et en 767

) Micusup, Histoire des Croisades, 1. VII.
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le calife Abou Djafar al-Mansour le ferme, dans le but d’affamer la ville de
Médine, qui s'était révoltée (V.

La reprise des affaires commerciales & travers la longue et pénible voie du
désert n'était pas pratique. On sait, et je I'ai dit ailleurs ™, les multiples dif-
ficultés pour aller d’un port de la mer Rouge & ceux du Nil. Du reste la route
de I'sthme, par Suez, ne fut jamais complétement détournée du commerce,
malgré T'obstruction du canal : = Les Juils, dit Ibn Khordadbeh (édit. Goeje,
Bibliotheca, p. 11h), sembarquaient dans le pays de Firandja (France), sur la
mer occidentale et se dirigeaient vers Al-Farama, 14, ils chargent leurs mar-
chandises sur le dos des chameaux et se rendent par terre & Kolzoum, & une
distance de 25 parasanges. lls s’emhérquent sur la mer orientale et se ren-
dent d’Al-Kolzoum & Al-Djdr (le port de Médine) et & Djedda (le port de la
Mccquc), puis ils vont au Sind, an Hind et a la Chine.»

Aprés la tentative de Nékaou, aprés celle moins certaine de Darius, Ptolé-
mée résolut, dans une cerlaine mesure, I'ceuvre du percement de I'isthme.
Archimede lui-méme, racontait-on, avait dirigé les travaux ). Mais la croyance
que la mer Rouge était sensiblement au-dessus du niveau des terres du Delta,
fit que les ingénieurs adoptérent un moyen mixte, pour arriver a la Méditer-
ranée V). En réalité, ce nouveau tracé, réalisé entierement, était une grande
amélioration apportée a Tancien trajel, mais il était loin, pour I'expansion

M Magnizi, trad. Bouriant, p. 20a; Cuius
er-Din, cité par Levine, Mémoire sur le canal
des Deux Mers, p. 163.

) Notes sur l'isthme de Suez, dans Bull, de
Ulnst. frang. du Caire, t. XXI, p. 8.

" Notices el Exiraits des manuserits de la Bi-
bliothéque du roi, t. VIII, p. 13.

" C'est Linant bey, le premier, puis peu aprés
Larousse, qui ont relevé, scienlifiquement, celle
erreur par leurs études dans Tisthme. Cepen-
dant, avant lui, le général Andréossi ( Décade
égyplienne, 1.1, p. 210) avait dit : «Nous obser-
verons en passant que 1'élévation des dunes qui
sont & l'orient de Péluse, et qui se prolongent
en remontant vers la province de Chargieh, font
voir que le canal de jonction du golfe arabique

i la Méditerranée ne pouvait aboutir qu'a la
hranche Pélusiaque et & une assez grande dis-
lance de 'embouchure de cette branche. Dés
lors ce canal était dérivé da Nil vers la mer
Rouge, et la erainte d'une irruption de cette
mer vers la Méditerranée, que je erois peu fon-
dée, et dont on pouvait d'ailleurs se défendre
par des écluses, devient par 1& beaucoup moins
probable.» A noter également que Strabon, cité
plus haut, dit : «Ce qu'on avait persuadé (a
Darius), a fort, que la mer Rouge était plus
élevée que I'Egyplen. On voit done que, méme
dans I'antiquité, les esprits étaient divisés sur
ce point, et cela est trés important a signaler
dans notre étude,
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coloniale, d’étre le réve, souvent caressé, d'une communication directe entre
les deux mers.

Le canal commencait & tell Débouan, sur la branche Pélusiaque; aprés
avoir traversé, avec quelques sinuosités, le plateau d’El-Ferddn, il débouchait
dans le lac Timsah, qu'il traversail pour rejoindre le Canal des Pharaons en
un point que javais cru &tre a Sabah-Abidr. Depuis j'ai modifié 1égérement
ma premiére opinion sur le point de jonction; mais il n'est pas douteux que
le canal traversait le lac.

Il est done incontestable qu'il y avait deux canaux dérivés du Nil, se jetant
tous les deux dans la mer Rouge, au golfe de Qolzoum. Les récits des histo-
riens, tels qu’ils nous sont parvenus, ont pu troubler les esprits avant la décou-
verte des vestiges du canal du plateau d’El-Ferddn. Mais si 'on a eru, un
moment, que dans les textes il n'était question que du Canal des Pharaons,
c'est-i-dire du canal du ouddi Toumildt, on ne peut raisonnablement aujour-
d’hui penser de méme.

L'obscurité du texte de Strabon que nous avons cité est trés grande, mais
en tenant comple du Canal de Plolémée, tout s'explique. D'abord, historien
parle d'un lac situé dans la préfecture Séthroitique. Jai identifié Séthrois avee
Tennis, prés de Port-Said, ville ruinée et noyée dans le lac Menzaleh. Au
moment ot Strabon visitait ]’Eg}fplc, vers I'an 25 avant J.-C., les premiers
mouvements sismiques s'étaient fail senlir, et déja la cdte se creusait. Done,
sa remarque est trés juste lorsqu'il dit : ~ Entre les bouches Tanitique et Pélu-
siaque s'étendent des lacs et des marais vasles et contigus les uns aux autres,
au milieu desquels sont bitis un grand nombre de villages et de bourgs;
Péluse elle-méme est tout environnée de marais, que quelques-uns appellent
Barathra et Telmata» (STEMRUN, liv. XVII, g). Ensuite Strabon ajoute : « Deux
autres canaux se rendent dans ces lacs (hors du Della) : 'un se jette dans la
mer l:]rythrée ou golfe Arabique & Arsinoé. Evidemment, les lacs dont il
s'agit ici sont le lac Timsah et les lacs Amers, qui avec le lac Ballah forment
une véritable chaine le long de I'isthme. 1l parait résulter que la ville d’Ar-
sinoé¢ était sur les bords de la mer Rouge. Clest cette interprétation que quel-
ques auteurs ont suivie. Puis Strabon aborde la construction du canal. A ce
point le trouble est absolu. 11 est sir et cerlain que Strabon, qui n’a pas vu
les lieux, a confondu le Canal des Pharaons et le Canal de Ptolémée. Ce der-
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nier, & cette époque, éclipsait le vieux eanal. On se rappelait que plusieurs
grands souverains avaient travaillé & un canal atteignant la mer Rouge, mais
sans détermination précise; d'oti Tattribution du Canal de Ptolémée i Sésos-
tris, au fils de Psamétique, puis & Darius. Et cela est prouvé par la descrip-
tion méme que I'on donne du canal.

1° En percant I'isthme on craignait I'inondation du Delta. Celte question
ne fut jamais soulevée pour le Canal des Pharaons; du reste, on n'en trouve
aucune trace dans le récit d’Hérodote, pas plus que dans les stéles de Darius,
ni dans celle de ce méme Ptolémée, trouvée a tell el-Maskhoutah, stéle proba-
blement antérieure au canal qui porte son nom. Ce monument du début de
son régne, an 6, fait allusion seulement & la réfection du vieux canal et 4 la
restauration du temple de Toum.

2° On créa, pour éviter loute surprise, au lien le plus approprié, des
écluses, ou eurtpes. Mais on ne sail pas ol ce travail fut établi; les documents
n'en disent rien. Est-ce 4 la source? Est-ce a la jonction de T'ancien et du
nouveau canal? Les deux opinions peuvent également se soutenir. Mon avis
serait que les écluses étaient & la jonetion des deux canaux. Quoi qu'il en soit,
il nest jamais question d'euripes dans les descriptions du Canal des Pharaons.

Le Canal de Ptolémée étant reconnu, il est facile de localiser la ville d’Ar-
sinoé. Nous avons vu plus haut que pour Strabon, cette localité paraissait étre
située sur les bords de la mer Rouge. En méme temps jessayai de monfrer
que celte localisation était la suite d'une erreur d’interprétation géographique.
Et cela est prouvé par le récit de Diodore, qui affirme qu'Arsinoé était a T'ex-
trémité du «fleuve de Ptoléméer. Dans son voisinage étaient Héroonpolis ( tell
el-Maskhoutah) et Cléopdtris, laquelle suivant Strabon (liv. XVII, 19) était au
fond du golfe Arabique, contrairement & une autre affirmation ot cet auteur
(liv. XVII, 19) dit que cerlaines personnes appellent Arsinoé, Cléopitris. Mais
c'est certainement une erreur, car Pline (Hist. nat., VI, ezg) raconte quaprés
Héro on trouve ensuite le port de Daneon, d'oi sort un canal navigable qui
conduit au Nil, en parcourant, de ce port jusque dans le Delta, Tespace de
62.000 pas, qui représentent la distance qu’il y a entre le fleuve (de Ptolé-
mée) et la mer Rouge». Comme on le voit, le texte de Pline est paralléle a
celui de Strabon; mais Pline, au lieu de Cléopdtris substitue le nom de Danéon,
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qui parait étre la vraie lecon. La distance donnée par Pline, un peu supérieure
a la réalité, est celle du lac Timsah & la Méditerranée et du lac Timsah a la
mer Rouge; les deux distances sont & peu prés égales.

Le port de Danéon, par ailleurs, nous est inconnu; mais il semble bien que
c'est une autre dénomination d’Arsinoé, nom qui fut donné, par Ptolémée II,
& Thaubastum, en I'honneur de sa femme Arsinoé.

Enfin, je rapporterai encore une tradition arabe du géographe Masoudi. 11
y a, dans ce récit, comme chez les classiques, beaucoup d'incertitude; mais
on reconnailra facilement, avec un peu d’attention, nos deux canaux : «Le
Canal, partant de la mer de Kolzoum, se dirigeait sur un point de la pro-
vince de Misr, nommé El-Hameh. . . . . La jonction des deux mers ayant été
reconnue impossible, le roi (pas nommé) fit ereuser un autre canal, surla cote
de la mer de Roum (Méditerranée), vers le district de Tinnis, Damiette et
le lac. Ce canal, nommé Zabar et El-Khabieh, était alimenté par la mer et le
lac de Tinnis; il se prolongeait par Ndnadn jusqu’au territoire d’El-Hameh.
Prés de ce village se rencontraient les navires venus de la mer de Roum et
ceux qui de la mer de Kolzoum remontaient par le canal de Doumb (sic)-el-
Timsah; c'est 1d qu'avaient lieu les (ransactions commereciales, et la distance
entre I'une et I'autre mer était ainsi notablement diminuée.» Et un peu plus
loin, Masoudi ajoute : «Plus tard, Haroun-er-Réchid tenta la jonetion des
deux mers, en établissant une prise d’eau sur le cours supérieur du Nil, vers
I'Abyssinie et la limite méridionale du Said. Ne pouvant réussir & partager les
eanx du Nil, il résolut d'unir une mer a l'autre, en faisant dévier le Nil du
cbté de Farama (Péluse) et du pays de Tinnis ().

Le territoire d’El-Hameh ou se réunissaient les deux canaux est la région
qui entoure le lac Timsah, que le texte appelle Doumb-el-Timsah (au licu de
Doumb, live : Dhanab) =la queue du crocodile ». Ici la légende donne pour fon-
dateur du Canal de Ptolémée, Haroun el-Rachid, calife abbasside, qui dans
la littérature et les légendes arabes joue le méme réle que Sésostris dans I'his-
toire égyptienne. On voil égalemenl qua I'époque de Masoudi, non seulement
le canal avait perdu son nom pour prendre celui de Zabar ou El-Kharbieh, mais
que encore I'on avait complétement perdu le souvenir du point de son embou-

) Bansier pe Meynano, Les prairies dor, vol. 1V, p. 97 et g8.
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chure sur le Nil. Ce fait ne peut nous surprendre, puisqu’on Fignorait déja a
la fin des Ptolémées, comme on ignorait le moment ot le canal avait cessé de
fonctionner; mais on sait trés bien par Plutarque (Vied'Antoine, 69 ) qu’il était
fermé avant la fin de la dynastie des Ptolémées, et que les navires ne pou-
vaient plus passer «le fleuve», puisque la grande Cléopdtre, pour fuir Octave,
avait tenté de faire transporter sa flotte au-dessus de listhme, pour la porter
dans la mer Rouge.

Une seconde tradition arabe, plus claire et plus précise, allribue au con-
traire la construction de ce méme canal & Amrou : «Amrou fils d’Alas, eut
l'idée de faire un canal entre ces deux mers. La coupure devait se faire en
un lien nommé jusqu’a nos jours Dzanb-altamsah (queue du crocodile)». Mais
Abou’l-Fid4, qui est I'autear de ce réeit, pas plus que Masoudi, ne mentionne
embouchure du canal; tous les deux cependant nous disent qu’il débouchait
dans le lac Timsah, nommé alors Dhanab al-Timsah. Ce point étant parfaite-
ment fixé, on peut assurer que les ruines de Thaubastum, au sud-est du lac
Timsah, sont également celles d’Arsinoé et Danéon.

Mainlenant, en considérant attentivement les cartes antérieures au perce-
ment du canal de Suez, j'ai lieu de supposer que le Canal de Ptolémée pas-
sait & T'est de la ville de Thaubastum; ce chemin étant plus court et plus
direct pour conduire & la mer Rouge. Au-dessous des ruines qui marquent
I'emplacement de Thaubastum, les cartes indiquent une rigole, parfaitement
tracée, allant des derniéres lagunes du lac Timsah au Canal des Pharaons. Au
point de jonction on signale quelques ruines d’habitations. Au cheikh Hénédi,
au sud de Thaubastum, il y a un groupe de ruines trés important, sur lequel
g'éleve le mausolée du cheikh. Cette position conviendrait parfaitement & celle
d'un port. Cest probablement en cet endroit que T'euwripe avail été construit.

Enfin je ne terminerai pas cette étude sans avoir touché un autre pro-
bléme qui, pour étre secondaire, a dit jouer un certain réle dans I'exécution du
percement du Canal de Ptolémée. Je veux parler de la question politique, que
I'on trouve toujours a la base des grands travaux d'utilité publique ayant pour
objet de transformer ou de modifier la vie d’'une région, d’un pays et le monde
en général, comme le canal de Suez, le canal de Panama et plus ancienne-
ment le canal de Corinthe. On se souvient des nombreuses polémiques lancées
contre les promoteurs de ces grandes cuvres humaines. Il semble, & consulter
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les historiens, qu'il en ful ainsi pour le Canal de Ptolémée Philadelphe. Nous
n'avons la-dessus aucun renseignement positif; mais il est permis d'émettre
certaines conjectures, qui ont pour elles toutes les apparences de la vérité.
La principale cause de cette création était d’un ordre purement économi-
que; mais elle lésait un grand nombre d'intéréts particuliers, et pour cela elle
devait étre fortement combattue. Car il est évident que le projet d’un canal
direct, réunissant les deux mers, a dii susciter bien des disputes et des discus-
sions intéressées, ot la bonne foi ne présidait pas toujours. Les préparatifs, et
méme le percement du canal de Suez, nous apportent d’utiles lecons. Dans ces
circonstances ce sont toujours les mémes procédés usités. Nous voyons que le
roi Ptolémée a rencontré, pour réaliser son ceuvre, les mémes difficultés, les
mémes résistances et les mémes oppositions que trouva naguére M. F. de Les-
seps a la réalisation de son ceuvre, dont nous connaissons toute la genese. Mais
les grands intéréts généraux politiques et commerciaux qui se rattachent a
Iisthme de Suez devaient nécessairement vaincre 'opposition. Pour le Canal
de Ptolémée, jen trouve la preuve chez les auteurs anciens rapportant, trop
sommairement peut-étre, les fables qui couraient alors sur son percement.
(Pest dans ces légendes qu'il faut chercher quelquefois la vérité. 1l y en a de
trés anciennes; elles avaient servi au Canal des Pharaons, puis elles furent
utilisées pour le Canal de Ptolémée. Clest ainsi qu'Hérodote (liv. 1I, 158),
aprés avoir déerit le canal, raconte : « Lorsque ces travaux furent entamés sous
le régne de Nécos, cent mille ouvriers égyptiens y périvent; et I'entreprise était
a peine & moitié¢, quand le roi fit cesser de creuser, arrété par un oracle qui
lui déclara qu'il travaillait pour un barbare. Les Egyptiens appellent barbares
tous ceux qui ne parlent pas leur langue. » Toutefois cet échec ne détourna pas
le roi, car Hérodote (liv. I, 159) dit ensuite : «Nécos, ayant renoncé a ce
grand ouvrage, se tourna du cité des expéditions militaires. 11 fit faire des
vaisseaux, tant sur la mer du Nord que sur le golfe Arabique, dans la mer
Lrythrvc et T'on voit encore la trace des chantiers ot ils furent construits. Ces
vaisseaux lui formérent une marine, dont il se servit pour I'exéeution de ses
projets.» Le roi Nékaou était assurément un grand administrateur. 11 com-
prenait trés bien T'intérét et aussi les nombreuses sources de revenus que
tirerait Egypte du passage des marchandises par Iisthme, au lieu de les
détourner sur Memphis. C'étaient 12 assurément d’anciens préjugés qu'il
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n'était pas aisé de combaltre. Peut-dtre Nékaou eul-il I'idée d'une communi-
cation entre les deux mers? la légende I'assure, mais elle n’est pas certaine.
En tout cas, nous trouvons Nékaou avec la pensée fixe d'améliorer les relations
commerciales. Le récit d'Hérodote ne peut pas laisser de doutes. Mais il fut
arrété, dit T'historien : 1° par la mort d'un trop grand nombre d’hommes;
9° parce que le roi (ravaillait pour un barbare. Quel était ce barbare? Je
pense que le barbare étail grec, et qu'Hérodote n'a pas osé le nommer. A ce
moment, les Grees étaient fortement implantés en Egypte, particuliérement
dans le Delta et dans le Djifar. lls avaient étendu leur commeree trés loin
dans la mer Rouge; ils y avaient méme fondé quelques comptoirs. Dot les
crainfes, qui se justificrent plus tard, et la résistance de quelques vieux natio-
nalistes égyptiens, conlre les envahisseurs, qui délournaient a leur profit le
commerce de I'Egyptu. LLa mort des ouvriers est un théme que I'on trouve
souvent dans les Iégendes égyptiennes. Elle indique toujours de grands tra-
vaux difficiles et pénibles a exécuter; quelquefois elle sert & cacher une
ceavre avortée, sans indiquer, comme ici, le motif de cet échec. Tout récem-
ment encore on a vu 'eeavre de M. F. de Lesseps atlaquée de la méme facon
déloyale par ses adversaires. Le canal Mahmoudieh, qui relie le Caire & Alex-
andrie, fut creusé sous le régne de Méhémet-Ali. 313.000 hommes [urent
employés & cette cuvre gigantesque. Des maladies avaient beaucoup dimi-
nué les travailleurs; il n'en fallut pas davantage pour soulever I'indignation
populaire, toujours dupe de pensées égoistes, dissimulées sous une forme
humanitaire, habilement colportée. Aujourd’hui on a remplacé la corvée
humaine par la fourniture d’hommes. Cette fourniture est donnée générale-
ment & des chels de villages, ou & des enlrepreneurs, parfois européens, les-
quels, comme entreprises, ne font que prélever, trés durement, de fortes
sommes sur les ouvriers ou sur les fellahs. On est ainsi en droit de se deman-
der si la fourniture des hommes est plus douce, pour 'ouvrier bien entendu,
que la corvée humaine ouvertement déclarée. On me permetlra d’en douler.
Je ne donnerai a cela auncun exemple; il me suffira d'in\-'oquel:le témoignage
des personnes qui ont suivi de prés le systeme employé en Egypte pour le
ravitaillement de la main-d'cuvre dans les chantiers. La corvée en soi est
trés mauvaise, mais 'autre systéme, je le dis, ne vaut pas mieux, au moins
tel qu'il est appliqué en Orient.
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Dans tous les cas, on comprend mal une campagne humanitaire & I'époque
de Nékaou. En effet, tous les (ravaux publies, en particulier I'entretien des
canaux, étaient exéeutés a 'aide de la corvée, composée de prisonniers de
guerre (Hérovore, liv. 1I, 108) el d'esclaves. Nous savons également que cha-
que nome était appelé & concourir aux travaux publics. Cest ainsi qu’un docu-
ment gree du 1ve siéele dit que les bourgs de I'Oxyrrhinchite (il:mte—l:lgyptc)
contribueérent a lentretien de certains canaux lointains, comme le Flumen
Trajanum (Canal des Pharaons), dont le bon état intéressait la province. Le
nome Oxyrrhinchite, le Fayoum moderne, était sillonné de nombreux canaux,
rayonnant dans tous les sens. Cest au Fayoum que le légendaire Maris con-
struisit le fameux lac qui porle son nom. Il devait y avoir, dans cetle pro-
vince, des hommes attachés spécialement aux canaux, des ouvriers d'art ayant
une grande connaissance de tous les travaux d'irrigation. Je crois que cest
une compagnie de ces hommes que signale le papyrus, et qui furent envoyés
a la réfection du Flumen Trajanum.

Enfin pour terminer il est une autre cause qui arréta les {ravaux et que
jai déja signalée, la plus sérieuse, peut-ttre : c’est la différence présumée dela
hauteur des deux mers. Mais il est bien entendu que cette erreur, qui s'est
fait sentir jusqu'an milien du siécle dernier, n’a porté que sur le canal entre-
pris par Ptolémée 1I, et que cest cette erreur fondamentale qui obligea les
ingénieurs & construire un canal dérivé du Nil, avec des éeluses pour relenir
les eaux venant de la mer Rouge, qui sans cela auraient inondé les terres
du Delta. Mais celle question n'était pas acceptée par tout le monde, et il
convient de montrer les réserves faites a ce sujet par des éerivains de l'anti-
quité.

Assurément, le Canal de Ptolémée était loin de représenter ce que I'on
avait tout d’abord révé; mais sur T'ancien systtme de navigation, c'était un
progres appréciable. Il offrait au commerce un passage toujours long, il est
vrai, mais beaucoup plus direct pour les marchandises destinées aux pays
étrangers & I'ligypte. Pas de transbordements pénibles a opérer, pas darrét
en Kgypte, sauf le temps d’accomplir les formalités donaniéres.

J. CripaT.
(A suwre.)

LE CAIRE. — IMPRIMERIE DE LYINSTITUT FRANCAILS DARCHEOLOGIE ORIENTALE.
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Fig. 1. — El-Qantarah. La station du Canal.

Fig. 2. — Le Canal des Pharaons, prés de Néficheh.
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Lagunes couvrant le Canal des Pharaons,

sud-ouest des lac
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