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DE QUELQUES

REPRESENTATIONS DE NAVIRES

EMPRUNTEES

A DES VASES PRIMITIFS PROVENANT D'ATHENLES

Lorsque penlrepris mon élade sur la Triére athénienne (1), je me propo-
siis dappliquer alarchéologie navale lomdélhode scien(ifique, scule féconde
dans les questions de ce genrve. e'est=a-dire de réuniv le plus grand nomlwe
possible de lextes ¢ de monuments figurés, de les rapprocher en les
inferprétant les uns par lex antres ot en laissant de eoté toute hypothise
préconcue. Peul=¢lre nie suiz-je encore laissé frop influcncer par le
De fte narali de Graser donl les déduclions mathémaliques ne sappuyent
pas  lomjours s des fails certinns; amsi jfai alteibué feors mils & la
tricee, fandis guelle nen possédail veaisemblablement que denx, sz
ngyaz ol Viszog azazanz, comme Fa élabli Biekh en commentant les inserip-
lions navales. Je suis revenn depnis a0 <on opimion (2). Dawilre parl. je
me suis laissé entrainer d formuler quelqnes conclusions prémalurées
sur des poinls que les documents existanls ne nous font pas conmailee
a fond. Le momenl n'est pas encore venu oft nous pourrons donner,
avee nne cerlitnde suftisanle, le devis d'une tricre: nos renscignements

(1) L Tricre athinlenne, Parix. E. Thorin, 3881,
(2 Darembery ot Saglio, Dictionn. des anfiquitss,.. arl. Clussis. CI, sur ce point Varticle
de ML Léopold Brunn dans la Dewtsche Literaturzeitung, $881, p. (431,
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<onl encore feagmentaives ¢f ne permetient pas de restituer Pensemble a
coup =<ar. Toalefois, jai la conscience diuwvoir live Farchéologie navale de
cel ¢lat d'enfance oa elle Tangnmizsail depuis Ja Renaissance, cobsidérde
par les érudits comme un champ ouverl @ loules les conjeclures, ot les
svalitmes fondés sure le vaisonmement ¢l Fimaginalion se suceddaient sins
amencr Camétioralion nolable. Jai eireonserit plus neltement le tervain
de Ta discussion. el Fon peut espérer que eelle branehe de Pwrehéologie
fera mainlenant des progres régalicrs: mallheurcusement ces progres
peuvent clee fort lentz, puisquilts sont subordonnés i la découverle de
documenls nouveaunx.

n outre, je me suis altachd v monbrer que Ta question des rames, si
importamde quielle <oil, ne peul pas, comme on <e Fesl (rop souvent figurd,
clre traitée fv parl. L disposilion dex rames dépend essenliellement de
ce que nous zavans daillenrs de la stracture de fa ricre s ¢’est pour cela
que jen ai dudié sueeessivement loules les parties: on ne peul se fairve
une idée de Pensemble qu'en exantinant Fun apres Pautree lous Jes él¢é-
ments qui concourent au bul commun. Pour connaitee ce bul, il faul
néeessairement recourir aux hiloviens 1 ceux=ci ne déevivenl gomais par
e détail T tricre, que lewrs leclears connaizsaiend parfailement, mais
ils hous fa monlrent en aclion: ils nous fonl comprendre a (noi elle
servall el ee quion altendail delle. Cest ainsi que la tricre ncesl apparae
avanl loul comme an instraniend de combals elle navail ni la solidilé,
ni- L s@bililE, que nous exigeons de nox hiimen(=; elle w'élail pas faile
pour les longues navigations el elle craignail les gros tlemps; dquipage
y Clail resserré el mal & Faizet il débarquait lontes les Tois que les cir-
conslances le permellaient pour déjeuner et powr diner. On échouail sans
cesse Ja {riere el méme on fa livail v see sur be rivage, ee qui ne pouvail
se faire qu'avee un batimenl Toel 1&ger. On ne comballail guére qu'en
vue des cates el par ume ner calme; mais aux jours de balailleg L triére,
line ¢l minee. manenveée par des rameurs vigourcux. évoluail avee
rapidilé, frappail Fadversaire de Péperon; puis L vieloire remportée, elle
se réfugiail dans un abri gqueleonque, pour éviter lex incertitudes de la
navigation noclurne el les conps de venl. Cest o ee quiit ne fanl pas
oublier, lorsqu'on veul arviver a une restilution snflisimment approxi-
malive de by miére; c'est ce donl ne se sonl pas rendu comple les marins
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qui onl abords le probleme, préoccupés avanl toul de nous donner un
navire idéal el réalisant les qualités que nous demandons 1 nos vaisseaux
acluels (15, Les Grees n'étaient point si exigeanls ; e nos jours encore ils
sc hasardent sur des coquilles de noix, donl aspeet senl ferait feémir
nos maring de 'Océan.

Jai done appliqué v un cas parliculier la senle méthode qui puisse
donner des résultals ¢l faire avancer la science; mon travail na pas seule-
ment réveille Fattention un peu déeouragde des arehéologues el des ma-
vings il a restreint le ehamp des hypothésess il me semble que, dans I'étal
présent de Ta discassion, on est plus prés de <‘entendre el que les points
en litige sonl micux précisés. (CCesl ee que monlre Fexamen des réeenls
mémaires de M. le conlre-amiral Serre (2), de MM Raoul Lemaitie (3) el
Clemente Lupi (4). Je faisse de eoté les dudes de M e vice-amiral Jurien
de La Gravicre (51, qui se refuse absohonent i aliliser les documents el ne
veul se laisser guider que par son inslinel de marin. M. Jurien de La
Graviere est plus en ¢lat que tons les archéologues du monde de construire
un bon navire, capable de teniv la mier. Mais ce sernil un hasard bien
extraordinaire gue ce navive il justement Ja tricre athénienne.

Comme le remarque judicieusement M. le contre-amival Serre (6), « il
faul, powr arviver & la vestitution des biliments de guerrve de Fanliguilé,
que les archdologues deviennenl marins, ce qui parail dillicile, on que les
marins acquicrent Vintelligence des docamentz éevits el figués rémnis par
les savanls ». La premicre alternalive Ini paraissanl peu vraisemblable,
il a cesayd de réaliser L seconde. 1 prend powr point de départ le fragmend

(1Y Ménie dans la marine contemporiing on éprouve de gramles difticultés a les donner
A des navires spéciaux coninin les forpillewrs : 'éyuipage v est certiainement aussi mal
Paise qu'il devail I'8(ee & bord de la Liierve.

(2) Lot Triéve uthénienne, Paris, hpe. nationale, (882, Exlrail du t. XXV des M. prés,
par divers saeants a 'Académie des sceienees de Ilnstitut de France.

(3} De la disposition des vamenrs sur la trivre antique, Paris, J. Baee, 1883, Extrail de la
Rev. arch., fanv.~févr., mars-aviil 1883,

(%) Il remeggio delle navi antiche, ¥ivenze, Ulfizio della Rassegna Nazionale, 1885,

(8) La Marine des nnciens, Paris, 1880.

(8) P. 1.
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de bas-reliel de J'Acvopole qui, selon lui {§;, « n'est pas sculement une
image; c¢'eslane cpure <ur faquelle il est permis de relever des dimen-
stons (2) o, Jai quelques objections a faive & celte manicre de voir; si
"artiste avait voulu rendee le rapport exacl enlre les dimensions du
balimen( ¢l eelles du eorps hunmain, il se serail condamné i seulpler des
ramewrs lilliputiens ; il éehappait i celle néeessité en angmentanl les pro-
portions des ramewrs visibles, en méme temps qu'a celle daligner s le
relief donl nous ne possédons quiun fragment 31 vameurs thaniles, Celle
liber(é n'a vien quidoive <urpreadree U la honne époque, fveelle ot le sfa-
(waive élail <arlonl préoceupd des belles formes hamaines (3 pimagine qu'il
<est borndé v reproduive un nombre arbilraive de ranreurs dessinés & une
échelle suflisanle, les spectatenrs Sanl loul disposés v aceepter la conven-
Lion el i vélabliv mentalement le ¢hillee et les proportions jusles. Si, en
cllel, on considore le dessin du cavalier dal Pozzo (4) comme celui du hag-
menl perdo de Favant, qui faisail suite au fragmient cenlral conservé, —
ce qui eslassez veaisemblable,—on n'obtien! gue 13 rameurs el les deux
ragments réunis composenl =ans doute plus de la moilié de Pensemble.

Quoi qu'il en soil, M. le conlre-mmiral Sevre ne nie pas la superposi-
lion des files de ramenrs (3], ee qui esl une concession considdérable el que

(N P. 2 el suiv. GO ma Trigre, pl. 111,

(2) Les niesnres prises sur ce relief donnenl pour Pinlersealme 0%,92 (v. 1. 12), ee qui
concorda avec le (exte de Vilruve, 1025 mais le dumyyaun de Vilruve w'esk qu'une conjeclure
de Meibom, V. Deutsche Literudurzeitung, (831, p. 1351, Pobservation de M. Léopold Brann,
ct CL. Lupi, op. eit., p. 21,

(3) On en Lrouve u veste d Pépoque printitive un exemple eonvaincant dans les prepre-
sentittions de navires (ni accompagnent ce mémoire. Les ramewrs de la pl. 4, fiz, 1, sont
éeidemment trop grawds pour le baliment; ecux de la rangée supéricure de la pl.
lig. 2. sonl plas grands que cenx de fa rangée infévieure: les morts qui encombrent le
ponl du vaisseauw reprézenté a la lig. 3 ont ane taille 4 pen pres double de celle des
vineura, Dans ces condilions e serail faive (ausse roule gque dindaiee les dimensjions des
navires de eelles de 'équipage visible,

(#) V. ma Triére, pl. IV.

3) 11 propose un nomhre de ramenrs Lout & fait arbitraire, 144 au maxinm (p. 24 ¢l
sniv.), malged le ehiffre de (74 avirons donnés par I'Elal, suivant les Inseriplions navales,
el cela afin d'obtenic des avirmz de rechange. Mais sur ce point les avaries ¢taienl an
comple du tridrarque, gui devait se munir des avirons de rechange néeessaires. Le chifive de
17+ avirons esl done celai de Farmentenl normal foaeni par FELL poar (74 ramewms. Le
chiffre de 174 est conteslé par M. L. Brann (Vevhandi. d. XXXV Versummbuny deutsch. Philol.
und Sehulmanner, 1881, p. 1741, qui rétablit le chillre de (70 donné par Backh; mats Ja dis-
cussion nie parait encore permise sue ee point el, en loul vas, I'éeart esl peu considérable.



2
— 3 —

jusqu’d présent les mavins onl cu bien e la peine i faive anx archéolo-
gues. Il est veai quil rapproche d'aulant plus les liles de axe longitu-
dinal du batiment qu'elles sond plus dlevées. Clest 1a un svsléme proposé
bien souvenl el sur lequel nous reviendrons. Ainsi disposés el non pas,
comme le veut Graser, dans un plan perpendiculaive, les vameurs lni
paraissenl pouvoir actionner ulilemend la {ricee. Mais celle vogue i
semble (rop compliquée pour élre wulve chose quiune 2aque de purade:
il en imagine Cautres qu'il appelle vogue de combat, roque de inission
pressée, ele.. dans lesquelles on ne meltait en mouvement qu'un scul rang
de rames en placant plusicurs hommes sur chacane d'elles. Je n’ai vien i
répondre & celle hypolhése, <inon qu'ancun (extle, ancun monument de
P'époque elassique ne nous antorise it croire que les Grees aienl connu
cel usage st géndral an moyen ige. Clesl une =upposilion loul arbileaire
¢l absolument en dehors de la méthode scienlifique el rigourcuse (ue
nous nous sommes imposée (1).

Dépassant nn peu le hlre de son mémoive @ De la disposition des ra-
meurs sur la iriere antigue, M. Rt Lemaitee a réum d'une facon (ros
abondante les passages des hisloriens grees qui nous montren( ce qu'élait
une Lricre, quels services on exigeatl d'elle, a quels besons elle devail
répondre. Toule celle parlic est excellende. 1) combal ¢nsuile comme
incommode el (rop compligué 1o systeme de Graser el les moditieations
que |y ai apportées pour réduive Ja iere a dex dimensions plus vrai-
semblables, el dablit que le passage souvenl cilé d'Avistophane (25 n'a
pas néeessiiremen( le sens (vop précis quon a vouln ot donner. « Pour
que cc vers, dil-il 13,0 pat avoir un sens el provoquer Philavité des spee-
lalcares, i1 suffisal que la (@le du thalamile fal a pen de distance du
sicge du zygile ¢of a la meme hadeur. Mais qu'elle fal divectement en
arriere ou de eolé, cela a pen d'imporlance el le mot d'Avistophane es
aussi bien justific dans nn cas que dans aulre. » Comme le conlre-amiral
Serre, il sappuie sur des mesures prises sur le velief de P'Aeropole qu'il

(8) Elle fournil une restitution ingeénicuse, mais yue je crois toul a fait erronée, des
polyéres, p. 6, nole 1 : « Dans la Pentére, 11 y avail deux malelots par rame thiranite, denx
par rame zygile. un par rame thalamite », e ainsi de suile.

(2) Grenowilies, v. 1074,

3) r.o9,
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considére « conmme exacte el fideéle image d'ane (ricve (1) ». La faible
hauteur du hordage an-dessus de 'eaun ne permeltant pas dadmellre
trois rangées de rameurs superposées verticalemend. il les rapproche de
'axe longitudinal du navire & mesure qu'elles sonl plus élevées el arrive
ainsi au svsleme du conlre-amiral Serre qu'il ne parail pasavoir connu (2).

M. Clemente Lupi. qui, i son tour, ighore M. R. Lemailre, combat, lui
aussi. le systéme de Graser ol les maodifications que )’y ai apportées (3).
Il fait, & bon droil. justice des (héories de 'amiral Fineali qui se refuse a
admeltre la superposition des rangs de rameurs 141 Mais i) n'acceple pas
non plus le systénte de Ao Gnglichnotli (3). qui est eclui reproduit par le
conlre-amiral Serre el par M. R, Lemaitee. Lai aussigil considére le relief
de I'Acropole conme un modéle, ot toules les proportions du navire ont
SIE couservées nthématigunemen( (Gr. 1 remarque avee heaucoup de bon
sens que, s la saperposilion des ramenes olfre des inconvénients, ce n'est
pas e raison powr gnielle ne <oil pas ancienne (7): vien ne prouve, en
effel, que les Grees soienl arrivés s ee sujel a la plus grande perfection
el & la plux grande <implicité possibles. Powr dintinuer ces inconvénienl(s
¢l pour &viler datteibuer i Lictritre ane hanlewr anssi considérable que
je Pai fait, & L suile de Graser, i1 vange les files de vanears non pas
Fune au-dessns de Pantee dans un plan perpendicaliare, mais dautant
plus éloignées de Maxe du navire gu'elles sonl plus éevées. Clest le sys-
teme de A Gugliclmotli el du contre-amiral Serre renversé. 11 est assu-
rémenl forl bizarre: en eflfel. plus les ramenrs <onl flevés au-dessus de

(1) P,

(2) On se convainera de Fidentild des deux systémes v comparant la fig. 2 de la pl. VH
de Topusedle de M. R. Lemaitre. ¢t Ja dig. 2 de la planche 1 du ménoire de 'amira) Serre.
On s'¢lonnera dés lors du silence racdé par M. Ro Lendaitre sur son prédécessear. On 8'élon-
nera bien davanlage de voir veparailre sans cesse, comme uine invention personnclle, un
sysleme proposc depuis longtemps.

(3) P. 21 1« Le modilicazioni inlrodotievi dal Gartault Ju hanno reso anche peggiore. »

(4) La trivemd, 1881, p. (it

(3) Storia delld Marina Potificen, 1871, 1. po 122 el suiv. « L'ordinanza inlerna dei rem
e dei rematort eta a seagliont verticai ¢ a piccola distanza V'uno dall’ altvo ...gli inleriori
remigi sopra staznell piu bassi el piu vicind alla murata, i superiori gradatamenle sopra
banchi piw alli e piv vicind alla corsia, elec. »

{(6) P, 18. « Sembra an frammenlo di modello in legno preparalo da un costrutlore
navale el Ja differenza non ¢ ¢he nella maleria, merce la cui solidild e fine a noi pervenulo. »

(7) P. 13. Celle idée forl jaste avail éLé déja exprimée par M. A. Breusing, dans le comple
rendu de ma Triére, Philolog. Kundsehau, I Jahra., ns 46, p. 1470,
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I'ean, plus I'aviron doil élre long; or, la parlie intérieure, la poigrée, croil
en raison direete de la longucar totale de Faviron: plus les dimensions de
P'aviron augmenlent, plus le vameur doit élre éloigné du plat-hord ot le
levier cherche son point d'appui. 1 semble done que le systeme de M. ClL
Lupi complique a plaisir les difticullés. Il faudrail, pour lui donner une
ombre de réalilé, dvaser oulre mesure les lanes de la (eicre. Quanl aux
polyéres, M. Lupi ne lewr allribue que (rows rangs de rames, celles-ei
actionnées par un nombre de plusen plus grand de rameors. Nous avons
déja fail observer que, =i celte mdilication profonde s'élail inlroduile
dans les habitudes navales des Hellenes, il serail inerovable que les hislo-
riens n'en cussenl pas il un wmol.

Résumons mainfenant étal de la question 1 voyons quels sonl les
points acquis el ceux gui restenl encore en diseussion. Toul le monde esl
d’accord pour accepler la sceule base rationnelle el scientifique, T'élude
des toxtes el des monuments ligneés, M, le contre-mniral Serre, MM, 1R,
Lemaitre et CL Lupi ne font gnére que commender le veliel de U'Aeropole,
ce qui est un poinl de déparl exeellent. Tout le monde, saol les allardés
et les mal informés, admel actuellement ka <uperposition des files hori-
zonlales de rameurs, ce qui est capilal. Tout le monde s"accorde & altribuer
& chaque rameur la place néeessaire pour ses monvenmends, mais pas
davanlage, pour meltre le ramenr infériewr au-dessous el un peu en arricre
du ramcur sopérieor. On o nid — penl-élre avee ralson — que mes ra-
meurs cussen( espaco suflisand poue manoucrer librement: on a (rouvé
la triere de Graser el fa mienne rop leviées au=dessos du nivean de V'eau;
pour obvier it ce double inconvénien(. oo a abandonndé Ta superposilion
verlicale des files horizontales pour ni substituer la superposition dans
an plan oblique a I'axe du navire (1. 11 faul en convenir = les monumen(s
el les Lextes e préfent aussi bien & 'un qud Faulee des deux sys(@wnes :
sur la Wricre de I'Acropole, le pea de distance du plal-bord & la Ligne de

(1) M. Léopold Brunn a fait connaitre dans lex Verhandl, d. XXXV Versamml. d. Philol,
und Sehudm. un mémoire inddit de M. Zaller qui donne une veztilution de a triére. Ge jeune
savant admel la superposition des Thalamiles ¢l des zygites dans un plan vertical. 1 rap-
proche davantage de IMaxe longitndinal du hiliment Jes ramenes [hiviniles. P. 177, « Der
zygit sass also aufl den athcaischen Kriegschiffen von der Aassenwamd des Schiles nichl
weiler enlfernl als der Thalamit, nnd ersl der Thranil musste ein wenig nalier an die In-
nenwund ricken. »
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flollaison. ¢lanl donndes fes dimensiong des rameurs visibles, semble &
premiere vue rendee plos veaisemblable le sccond systéme que le premier;
on peul dire en effel que, siopour cetle hypothese les thraniles sem-
blent trop voisins du plal-bord, ¢'est que 'artisle n’avail aucun moyen
de vendve Uellel de perspeelive @ mais objeclion que jai présentée contre
Fatilisalion trop eigourense de ee document ne me parail pas sans valeur.
En somme, fa question deneure ouverle, el nous navons jusqu'a présent
ancun moven déeisif de Ta trancher : elle veste dans le domaine des inler-
pretations individuelles, Quant a Fapplication de plusieurs rameurs sur
un seul avicon, elle est inadmissible pour les (ricres; les maring cux-
mémes, auxguelles elle a élé <i chere, sonl bien prés d'y renoncer sur
Finvitalion dex ¢rudils. Le silence absolu des historiens la condamne et
ne permel meéme pax de Padiliser pour la restitution des polyeres; dans
Pétal de nos connaissances, le probleme des polyéres ne peul pas recevoir
de solution définitive.

Papporele ici a la discossion des élédments nouveaux et importlani(s.
Les navires, que jai la bonne fortune de publice pour Tu premiere (ois,
inléressenl direcienent les origines de Farehileclure navale des Grees, cl
comblent une lacune regreflable de mon étade sur Ja Trére et des mé-
moires que je viens dexantiner. Peendre i Pépoque historique un bili-
menl déjiv ees perfeclionné sans remonler anx premiers essais don il est
sorli, c’esl s'exposer it ne pas en comprendre absolumenl organisme ;
on ne peul fuire la lumicree conplele qu'en e considérant dans les di-
verses périndes de son développement. Lart des construclions navales
procede en effel par perfeclionnements lends el successifs; il faut des
anniées el parfois des sieeles pour amener. par des amdélioralions pro-
gressives, un dype une fois coneu 4 osa pleine valeur. On exagere alors
Jusquie ee que les inconvénients emporlent sur fes avanlages, cone
cela est aveivé dans Fanliquité pour les polyeres, el on lui subslilue des
formes nouvelles. Ou bien une grande déconverle comme celle de la va-
peur apporle dans les construclions navales une révolulion brusque. Les
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Grees & ce poinlde vue onl procédd connne nons. Les fricves de Pépoque
de Démosthene ¢laent cerlainement plus perfectionnées que celles que
commandail Thémistoele a Salannne. Colles-c¢i i lear (onr dillérmeal sans
doule de celles quele construeleur Aminoklos Tanga le premier sarles eanx
de 'Arehipel vers la (in du vin® on au commencement du vu® sicele avant
Jésns-Christ (], el Jes tridves ¢ Aminokles présentaienl un progres consi-
dérable swr les batimenls phéniciens, cariens, erdéloig, ele., qui depuis
des siceles sillonnaient Iy Méditerranée orientale. Ce sonl justement ces
batiments primilifs qu'il faul connaitre, ¢’est leur <vstéme de construcelion
quiil faul analvser, si Pon veal comprendre Porganisie d'une [ricre du
veon duave sicele avant Jésus-Chreisl, Lhisloive des epnstraelions navales
ditns amliquilé est encove i faire el ¢’est un chapilre de cetle sloice qee
Fobligeancee de MM. L. Heuzey et Hévon de Villefosse me permel d ébau-
cher e,

[l existe actaelenient au Lonvee on nombre considérable de fragments
de vases quon essave de rapprocher les ans des autres pour reconsliluer
an noins quelques-ons des ensembles ansquels ils ont apparlenn. En
allendant que ce fravial s<oil achevdé, MM. L. Heazey et Héron de Ville-
fosse onl bien voulu faire mellee & parl lous les morceaux qun oftrend
des représentations de navires. Jai fail choix, en Taissinl de ¢dfé les
doubles, de tonles celles qui m’oul parn les plus inléressantes pour Fhis-
(oire des constractions nivitles ; elles cont veproduites sw-la pl. 4 el dans
mon fexte avee toute Ta fidéhilé désivable. Ces vases apparticnnen(  la
calégorie des vases aornements géomélriques. s onl ¢é aequis de M. 0,
Ravel parle Musée du Louvee ¢l font partic dune trouviille faite & AMhenes,
qui a considdérablement aceru le nombre de cenx qui ¢laient connus el gui
provenaient de diverses parties do monde gree. mais surlond d"Athénes,
MO0 Ravel déerit aimsi celle découverle 21 « En 1871 un des cher-
cheurs dCantiques les plus expérimeniés d"Ahénes, Joannds Paléologos

enlreprenail des fouilles sae un terrain situé do eoté sud de L rue da Pivée,

(1) Thuevdide, 1, 13,

(2) Dans son bel ouveage sur da Copamiyne greeque . bvusque ol vonstine . p. 23, Uel
ouvrage ui devait parailre chex Decaux & Paris en 18875 oL donl ju doix les honnex feuillvs
a son obligeante amilit est depuix la maladie qui a frappé Pautear enlre les mains de
M. Gollignon qui uchizve et en termine l'impression.



presque a Fangle de Ta place Louis et en face de Porphelinat Ratzi-Kos(as,
¢lest-f-dive dans la partie de Fancien edramique extérvienr situcée jusle sous
le mur de Ja ville au nord-ext du Dipylon. Aprés avoir seeeessivement ren-
contré plusicurs élages de tombeaux hellénigues, puis une couche épaisse
de coquilles de murex, brisées pour Fextraction de la powrpre il parvint i
des lombes dont la disposition éail lowte nouvelle powr Tuis Ao fond de
grandes fosses ereusées dans le <ol sans revélemen( de pierre, sans orien-
lation fixe, élaienl couchés des eadavrees, ceux-ci bralés, ceux-la ensevelis
sins erémalion, les uns et les awlees avanl uniformément aupres deux
ane lowrde épée a poignée de bois, un conteaw eltilé et deax poinles de
Javelols, foules cex armes en (er doux. les épées ployées sure e genou
pour &lre mises hors d'nsage 1), Des bandes d'or eslampées, décorées
tan (ol de zigrags, anlol de cortéges d'animauy passants, lions, panthérves,
cerls, heancoup plus rarement de combats enfree des guerriers) avaient élé
cousues <wr les vétements des morts ou allachées autowr de lewr (e, A
colé des cadavres, quelques vases de peliles dimensions avaient di con-
lenir des aliments el du vin, Au-dessas e chaque fosse, enlpssés en pile,
Gladen( les débris d'un grand vase qui, apris avoir servi aux cérémonies
funebres. avail ¢1é brisé i dessemc i coups frappés du eolé inlérienr au
moyen d'an mstrwment condondanl, comme serail une hache de pierrve. »

Ce n'est pas e e lica d'éludier en défail Tes vases do Céramique el la
calégorie dex vases de style géomélrigque auxiuelsils se eattachient. Desvues
divergenfes se sont produiles <ur lewr ovigine. M. Conze, les rapproehant
de poleries analogues (rouvées dans I'Europe cenleale, lear donne le nom
de pélasgiques. MM, Brann et G. Thrschfeld ont adoplé cette dénomina-
tion, bien que M. Hhesehfeld trouve dans les vases dela fabrique d°Athénes
la preuve de Pexislence dune polerie greeque ayant déjiv pris un carae-
(ere propre el original el durant probablement depuiz an cerlain femps.
M. Helbig el aprés Tui Mo AL Dumonl onl soulenw an conlraive que Porne-
mentalion géomé(rique élait oviginaive de Asie. Celle opinion est vive-
ment combattue par M. O, Ravel 12), Apres avoir songé i faive remonler

{1} Les guerrvicrs représenlés lig. 2 nous donnenl une image extrémemenl curieuse de
cet armement el de ceuy qui le portaienl.

2y P et sniv, On y troavera Les cenvols aay ouerages oi sonl exprintées les opinions
cilées précédemment,



I'invention du déeor géométrique aux Cariens, il préfeee atlribuer la paler-
nilé de la polevie géomélrique grecque « aux Hellenes el principalement
aux loniens, dont la capilale, Athénes, parail en avoir 61¢ la fabrique la
plus importante ». I reconnail du reste que la polerie géomdélrique se¢
renconlre dans les parties de I'Europe habitées par des peuples de race
aryenne. Son opinion n'est done au fond que celle de M. G, Hirsehfeld
exposée ci-dessus (1).

Quant & la dale de la fabricalion de ces vases, M. Conze a proposé
celle de 2000 ans avanl J.-C. M. G. Hirschfeld 2) Irouve celle dale trop
Gloignée il s¢ borne a croire la fabvicalion de celle calégorie de vases
antéricure & l'inlroduction de I'influence orientale en Gréce. M. 0. Rayel
en place les commencements aw xi® el au x1° siéele el pense qu'elle a pu
persisler en Allique jusquid la lin du vo© sicele avanl J.-C., sinon plus
tard.

At point de vue spéeial o nous nous placons, ce qui esl forl inléres-
sinl powr nous. ¢'est que les navires veproduils sur ces vases d’Alhénes
sonl lex plus anciens vaisseaux connus qui, apres les baliments Phéni-
ciens, aient servi dans lex caux de P'Arvchipel & la piraterie el au combal 3,
Graser a déiv dlabli que le plus ancien Lype dunavire de guerre gree dérivail
du navire Phénicien. On <'en convainera facilement <i Fon rapproche
le navire de notre fig. 1 de ceux que présentenl les monnaies Phéni-
cicnnes il o publices (4). Mais Ies batiments reproduits ici offrent déja
des modifications importanles qui sonl la souree des perfectionnements
apportés plus Gard par les Hellénes aux eonstructions navales. Nons
avons done la un type infeemédiaire sue lequel il convienl dareéler nolre
allenhion.

(1) Annali dell Instituto... L XLIV, 1872, p. 173,

(2) 1bid.

(3) Deux de ces navires onl ¢Lé publiés par M. G. Hicsehifeld dans les Monwments medits. .
(872, L. IX, pl. XXXX, n° 3 (77 de son catalogue) et n* & (I8 de son calalogue). Ce sony
ceux ue jai fait reproduive dans ma Tricre, pl. 1oL I €L Amaules, t. XLU, Tav. d'ugy., 1,
ne A (70). Deux autres vavires se liveant balaille figurent sur nn vase 2 grnemenls géomé-
lriques provenanl de Cierdé, public par M. Forster Mon, inédits, t X, pl. V. 11 est Cun
dessin forl 1dché. « Non dobbiamo credere il nosteo vaso essere una imitazione wartiliciosa,
ma un esagerato trattamento dello slile archaivo fatto in tempo recente, » dit M. Forster,
Annali,.. (. XLI, p. 169,

(%) Die altrsten Schiffsdarstellungen....., Berlin, 1870, pl. A, 504b, 397b, 58%b, 540b, 002,
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Le navire qui présente les formes les plus simples el les plus primi-
lives esteclur de la figaee o Clest une chaloupe longue el minee, Liar-
lixte n"a voulo reproduire ici, comme sur les aulres spécimens que nous
publions, que la partic non immergée, el la ligne hovizonlale inféricure es
Ia ligne d'ean 11 semble done dillieile de se faire une idée de Faspeel de
I quille, Toutefois on <upposera avee beancoup de veaisemblanee que la
quille ¢tait reconrbée. Celte comrbure est en effel assez sensible =ur la
figuee | ode o planehe 40 0 la ligne d'eau devant néeessairement élre

horizontale, on ne s'explique celte infidélité do dessin que par une sorle

dinadvertance de Farcliste; il savait bien que la quille du navire élait

arrondic el nons offre comme un compronis enlree Faspeet qu'il avail une
fois tivé & xec el colui quil présentail @ lamer.

Lat barque apparticotd la eatégorie de celles que les Grees appelaient
les eikoxores, los trinkontores, les pentécontores, .. ele Il n’y a poinl de con-
clusion & liver du nombre des treize ramenrs visibles: artiste en o vepré-
senté le nombre néeessaive pour remplie Fespace vide, ¢lant donndées les
proportions quiil avail adoptées pour le corps lnnnain. Nous voyons par
cel exemple que Ia barque prinmilive ¢ail extréemement basse = Peau
cestun teail qulil fanl relenir, Elle esCmise en monvement par deus files
horzontales de rameurs disposés le long du plat=bord s de ces deax files
nous nen apercevons quune, Favtiste n'usanl encore que de movens (rop
primitifs pour les fignrer en perspeclive Pune dervrvidre Fanbre: mais il



csl bien cerlain quielles existent dans sa pensée,chagque homme ne (enanl
A la wain quione mone. Les avieons sonl assapetlis sar le plat-bord an
moyen de (olels qui onl ¢ sapprimés e par i proeédé de simplifiea-
tion Lres usilé dans Parl gree, surloul & une époque res reeulée mais on
les dislingne sme T figure 20 Quanl & i nianeavre, elle esl assez singu-
hicre; chaque lomme ne fienl <on aviron que de o main dyoile. sans
quon s'explique e quil faisail de T ganehe il semble sasie avi-
ron do ramear anlérieur, maix e nest b <ans doute gucane maladvesse
du dessin. Les avivons (ombenl @ pie dans lamevs Peut-élre faul-il
supposer que les rameurs wainticnnent innobiles Tewrs avivons plongis
verlicalement dans Lo mer pouwr areéler la barque laneée, ouy <i Faatee
hle exdéeulail wne manoavree diftérente, pour fa faire pivoler sur elle-
méme.

Ce quiest cavaetérvistique . e'est Lo construelion de Farvviere el de
Favant. L'¢tambot preésenle vne conrbe qui n'a pas sculement poor bl de
flaticr eeil, miais qui peroet de s'éehoner sans avarie <ur les plages de
suble; e¢tait wn des ineidents les plus Teéquents de Ty navigalion cotivre,
méme alépoque des (eicres, paisquien géncial el =aul néeessité absolue,
on ne lenail b mer que quelques heures el gqae équipage débarquait
pour premdee ses vepas el pown dormiv. La barque avail peat-élre an
ponl inféricor « Hzge; o mais ce poinl reste indéeis. Comme Findiquend
les deux balustrades, il v avail & Farviere un plancher plus élevé <ur
lequel le imonier se fenait debout s il émt profégd par derviere par une
sorte d’enveloppe de planches fixées <o Félambol ol sue les couples de
Farridee prolongés. Quant a Paphlaste il est lees dlevé et tres simple; il
se compliquera ol s'enjoliveric plus Gard 11 <ervail & assupetliv des cor-
dages comme le monlrenl lex chevilles plantées dans Faphlaste sur la
ligure | ode la plinelie 1.

Liavanl montre que nous avons affaive & an mviee de guerre, 11 ex
en elfet mumi dCan Epevon i est i Henr deans plos fard on e placera
plus bas pouren vendee Feffel plus dangereux. [Eest extrémement ofG1é 1 );
mais il ne fant pas ooblicr que nons n'en apereevons sans doule quiune

partie, le reste ¢lant caché par Feansen onlee il nmavait pas a développer,

(1) G amineissemeat et surlont sensible sure b naviee de da plo Lde ma Tridre,



comme dans nolre marine, une puissance de choe considérable, le bali-
menl a'élanl actionné que pns quelques vameurs:enling on remarquera
combien il esl <olidement conzhruil. Ce n'esl pas une picee postiche arli-
ficiellement ajouliée it Favinl, ¢'est Feaxtrémilé méme de la quille qui se
releve el sur laquelle vienl <fare-bouler I'étrave dabord couchée en
arviere, puis <‘inlléchissant en demi-cerele jusquicla divection verlicale.
L'¢peron est done Pextrémilé saillanfe des deux principales picees de Ia
charpente du balimenl, réunies a angle aigu el capables de briser sane
Uéchir une résislance assez forle.

A Tavanl conune & Parviere est établi une plancher prolégé par des
balustrades; des planches eloudes sur Férave el sur les couples pro-
fongés de Favant forment un réduit, et ce systéme de conslruclion ollrve
de grands avanlages. [n effel, lorsque le biatment est en marche, son
avanl divise la vague qui glisse sans embarquer le long des parois arron-
dies. Ainsi, pourva quielle tienne (éle i la vague, eclle barque si basse
<ur 'cau courl moins de danger d'élre submergée qu'on ne pourrait le
craindre & prenniére vue. Enooutee. elle se comporle infinimenl micux
devant Fennemi. Le navive & éperon doil loggours aborder Fadversaire
de front, o, sl veul lai dehapper. fuie devant lu & foute ilesse. [F doil
avatl Loul éviter de présenter le dlane, comme on faisail dans nolre
ancicnne marine a voiles pour permetive i Farlillevie dexercer son aclion;
avee I'éperon pour arme principale, les condilions du combal changenl
(olalement. Présenter e travers, ¢'est <"offvie aux coups de Fennemi sans
pouvoir les rendre et de fail, = le vase de Card, qui higure un combal
naval (1), les deuy batiments sonl affirontés. Dans une eenconlre de ce genre
le chdleau davanl élail le poste nalure) des guerviers @ c'est 1 quiils se
groupen( pour lancer des favelotls el lirer de Fare: Fennemi les apergoit
prolégés par leurs boucliers el peul-clre par une pavesade jusqu'a wi-
corpsy mais en revanche, la surélévation du gaillard dérobe & ses yeux
les rameurs: ceux-ci sonl done beaucoup moins evposés quils ne le
pavaissenl au premier abord o Fhabilelé du imonier consisle i ne pas
les déeonvrr par une fausse manaavre,

Proléger aulanl que possible les ramewrs. ménager aux guerriers un

) Momuon. inadits, $R69, 1INL plLoIV
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poste de combal suffisamment spacicux, lel devail &tre le double probléme
qui & celle époque reculée se posail au constineleur de navires. Tel esl
le bul des modifications parlielles qu'il apporte. (el esl le progres quiil
ponrsuil. Ce progres exl ddjaen partic réalisé xur e navire de la planche |
de ma Tridre. La barque cst conslruile <ur les mémes principes que pré-
cédemmenl, mais le réduil de I'avvicre el eelui de avant sonl plus déve-
loppés. Tei le gaillard d"avanl a deuy
dlages: les planchers sonl plus hauls
el plus spacieux: les comballanis
peuvent &'y réunir en nombre plus
considérable (1}, el le mur qui eache
les ramewrs il ennemi est plus élevé.
Mais le sysléme d'en resle pas moins
deéfeclucux. Sans doule on penl al-
longer les planchers de avant, ils
n'offriront ecpendant qu'une place
assez resbrcinte; en oulre les lleehes
el les trails qui paxseront par-des-
sus la (éle des comballants iront

forcément pleuvonr sur les rameurs,
feront des vides dans leurs rangs

el paralyseronl ainsi [a maneuvre
du batimenl. Bl de fail, <ur le na-
vire de la planche 3 de ma Tridre

Fia, 2.

Fartiste a figneé au fond du batead un amoncellemenl e morts.
Il fallait donc remédier a ee double inconvénient. On Va fail de la la-
gon la plus simple swr les navives de la pl. 1 de ma Tridre (2), des g, 1,2

(1) La lig. 2 ci-joinle parail reproduire, ntais plus complélement, bien ¢u’il anique
encore un fragment, lavanl, de navire pablié par’G. Hivschfeld, Amwiles, L XTIV (1872), Tav.
d'agg., 1, % (7).

(2) Daus Pappendice joint i larticle de G. Wirschfeld, e, (. XLIV (1872}, p, 181,
Graser, trompé par le défaul de perspective, n'a pas compris (w'il agissait dun ponl. Tl
nole « la specie di palizzata, a eni si altacea una pavete, che protegge i fianchi dei vema-
tori ». Il ne serait pas Lombé dans celle crrenr 8%l avail vu les navices de nolre pl. 4.
o des hommes sont assix dessas. Powe Wi, le htiment ds Ta pl. 11 de ma Triére ext an
DAVIIE 2xTXo2ax705 297007055 st justement le conlrajes de la vérilé. La hurque esl apzartos

2ATATILLITOS.
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el 3 de notre pl. & ot des lig. 20 3 el 4 ci-jointes. Entre les chdteaux

d'avant el dCarricre, on a jebt un ponl. Ce ponl convrail-il primitivement le
hatiment dans toule sa largenr on n'élail-ce quune simple passerelle assez
¢lrotfe? Liimperfection de nos monuments ne permel pas une réponse
calégorique ; mais iy avail évidemment toul avantage a ce quil fal suffi-
samment Lege. Comment esi=il supporté? Par des élais verlicanx implan-
(és dans les fonds da navive ow par la prolongation des couples gui con-
stitwaient Ly carcasse? La vae de faclige e notee pl 4, de nos ig. 2 el 4
ctde la PLOEde ma Tpiére semble Gavorizer la premicree hypothése; maix il
ne fand pas onblicr que Facliste ¢t incapable de faire senfie la perspec-
tve el de monbrer ane comrbe <aillante. Qooi quiil en <oil, nous assislong
e an premier perfectionnement sévieas, qui, modiliant le careelére (rés
imple de Ta bavque primitive, marque un pas en avanl dans la voie ¢ui
conduwira a la eiere. Voici un navire foujonrs Ires bas sur ean, mais gui
présented ame pssez grande haateor an=dessus e Ja ligne de flottizon an
pont suspendu en Fair s entee e ponl el le plat-bord est un grand espace
vide el le navire reste owvert sur les ealés, elest=a-dire qu'il est apluacle ;
mais dézormais on penl installer <ue le planchier supériens un plus grand
nombre darchers e de combattants; ils onl pour s¢ mouvoir (oule la
longuear du baleau : ils évolueront au-dessus de la téte des rameurs qui,
tanl quion fera face i Uennemis sevont absolument protégés contre les
projeeliles. Que e pont (al nlilisé dans le ecambal naval, ¢’est ce que
monbre Favanl de nolre fig. 2 ef les navires dovase de Caé (1), Sar le
navire de gauche eing hommes le dos fourné a Favanl sonl en brain de
ramer: ils poussenl vigourcusement la bavque vers Pennemi qui leur fuil
front s an-dessus d'eax <'élend une passerelle sur laquelle se ticnnent, la
face vers Favanl, frois guerviers armeés de houeliers ronds el la téte sur-
montée de hanls panaches. Le premier de la file brandit sa lanee; un
autre guerrier assis i Fareiere Hienl o barve. Les rameurs sonl repré-
senlés beancoup plos pelits que les guerviers, uniquement paree que Jes
premiers devaienl lenir dans un espace donné, fandis que sur le pont le
peinfee pouvail it volonlé agrandie <es figures,

Voila done powrquoi et comment on o ponté la barque primitive =il

(1) Mowwm. indd., 18649, (L EN, pl IV,
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ressor( de v une conséquence imporlante, ¢'est que celle passerelle devail
clre conslruite fort légérement el que toul en paraissant assez élevée au-
dessus de eau elle ne change cependant que peu de chose a lassielle el
aux conditions de stabilité du batimenl. Or ces principes de conshruction
sc sont évidemment perpdtuds plus lard dans des vaisscaux plus compli-
(qués, car il n'y avail aucune raison de s'en départic. On a placé le pont
plus haut, lorsqu'on a eu besoin de plus de place dans le navire, et de fail
sur la lig. 1 de notre pl. % on pourrail 'imaginer un peu plus élevé et
réunissinl les parlies supéricures des gaillards d'avanl et darricre. Sur
la prolongation des couples qui le rejoignaienl el le soulenaient peul-
élre on a cloud des planches jusqu'a une certaine haulewr, soit pour
empécher Uenvuhissement des vagues, soil pour protéger latéralement
les ramewrs 5 c'est ce qui s'est pissé pour la triere de I'Aeropole gui n'esl
ni un batiment aphracte, ni un batiment calaplracle, mais un inlermédiaire
entre les deux lypes, le revélement en planches n'ayant été poussé que
Jusqu'it une cerliine haunteur, de facon & couveir les deux rangées infé-
ricures de ramewrs, mais i laisser voir les rameurs supéricurs, Pour le
transformer cn calaphracte il n'y aurait qu'd fermer les ouver(ures au
moycn de pinnecaux cloués sur la prolongalion des couples. Peut-¢tre en
réalilé ces panneaux exislaient-ils el étaient-ils iwu moment du branle-has
de combat appliqués sur les ouverlures: on les enlevail, lorsqu'on n'étail
plus en présence de ennemi, pour donner a I'équipage de 'air el du
jour. Ce qui est importanl c'esl (ue, jusque dans les batimenis cala-
pliracles, les parties qui dépassent le plat-bord sont composées d’une
simple supersteucture fort légere el qui ne surcharge que (rés peu les
cewvres vives. Il n'y a done pas lica de s'effrayer outre mesure de la hau-
teur relativement fres grande de la teiére de Graser ¢l de o miennce. Le
danger d'inslahilité est plus apparent que récl, puisque les euvecs morles
pesent fort peu. N'oublions pas en outre (ue la (riére n'a jumais 6é¢ un
batiment tres slable, puisqu’elle redoulail exccssivement les gros (emps, ni
(rés solide, puisquion areivail i percer le pont au moyen du dawplhin,
espéce de boulel caplif, qu'on Ltissait tomber de la vergue du mat d'avanl.

in résumé, les navires que nous publions sont des documents lrés
précieux, qui nous permetlent de saisir le point de départ de la construc-
tion du navire de guerre hellénique et les principes (ui ont présidé a ses

3
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wodifications suecessives, Le poinl de déparl, ¢'est la chaloupe rasée sur
Feau. donl on forlific el donl on ¢leve Vavanl el Uarvicre, quand on la mu-
nil dun ¢peron s puis on réunil par un pontle gaillaed davant el le gaillard
diericre el Pon passe aimsi d'un tvpe de batimend {(rés bas 2 un type de
hatiment (rés élevé au-dessus de Tean. Avee des fonds solides el une
quanlilé de lest suffisante, on peut angmenler celle supersiruclure sans
(que Péquilibre néeessaire coure de (rop grimds dangers. Vowlanl éviler
ici loule hypolhése. je m'abstiens de donner des proportions el des dimen-
SIDNs ; mais e suis convainen gue les consbrucleurs grees ont poussé dans
celle voie jusquiaux extrénies limiles do possible ; ¢’est quand le systéme
cul Glé exagérd jusquii ne plus donner de résullals pratigues qu'il <e pro-
duisit une vévolution dans les conslructions navales, quon abandonna le
systene des polyédres, pour reveniv aux vaisscaux bax sur I'ean, it ceux
(qui phus tard composerent L marine de Byzanee el celle des républiques

Waliennes pendan( le nioyen age.

Les figures qui accompagnenl e mémoire apporlent aossi quelques
renseignements sur le probléme capilal de la disposition des rameurs i
hord du navire de guerre hellénique.

Dans la chaloupe primilive limpulsion élait donnée par denx rangdes
de ramenrs disposées le long de ehagque bord. Les rames (rouvaient leur
point d'appui sur le plal=-bord el dtatent assujellies i des tolels. Cn navire
& ¢peron devanl développer une cerlaine puissance de choe, on dut ¢
préoceuper de honne heure dlangimenter le nombre des rianeurs ; les erho-
sores, les triakontores . \es pentélontores. .. cle., sonl des barques d'un
(ype identique, mizis qu'on a allongées de plus en plos, pour augmenter les
unités quic composent les Giles de vameuwrs. La pensélontire (ul elassique
pendand un cerlain {emps: on s'engagen sans doule dans celle voie aussi
loin que le permellaient les possibilités malérielles. Mais v fol vile areéld
par la nalure des choses @ L barque ne pouvail s'élendee el s'effiler sans
cessel cest powr cela sans doule qu'on <en linl au type moven de L
pentékontore. Powr progresser désormais, il fallait <onger i anlre chose.
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Il semble que fa premicre idée it ¢re de meltee plosicurs hommes sur
chagque aviron ; on doublail ainsi la puissamee de la nage el on élargissail
le mavire; celle wdée les Grees ne Peurent pas: ¢'est dins une autre voie
quiils engagerent.

Ou'on examine la barque de notre fig, 3 < les rameurs sonl (oujonrs &
leur place primitive el, bien que la barque soil poniée, on na rien changd
a leur disposilion, quiil n'y avail en effel nulle raison de modifier. 1s
accomplissent leur office prolégés par le pont horizontal qui passe sur lear
(ele el qui est chargé de morts. Mais Pexislence de ce pont fournissait an

Fi;. 3.

moven bien simple d'augmenter dans des proportions’considérables Ia
foree de propulsion du navive ; il 0’y avait qua disposer le long de ce pont
deux nonvelles files de rameurs paralléles it eelles qui occupaient la parlic
inféricure Jdu batimend; ¢'esl ce qu'on it el ce que montrent les frag-
ments 2 el 3 de la pl. 4. Limportance (rés grande de ces fragments, c'es|
Qis offrent e premier exeinple conine de la superpasition de dewr files
horizontales de ramewrs. D'aulres nonuments, dont le plus instrueGles( le
fragment de I'Acropole, monlraient bien déja des files horizontales davi-
rons superposées. Mais les rameurs élaienl cachés aux yeux; la (ridre de
I"Acropole clle-méme ne laissail apercevoir que les rameurs de L rangée
supérienre. Dés lors les hypothéses sur L disposition des rameurs a I'in-
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(évieur du balimenl pouvaien! se donner carviere. Jai superposé lex files
de vameurs dans un plan veelical, en n“admettant pas que les corps des
thraniles visibles e les dimensions du batiment aienl élé exéeuléds A la
meéme éehelle. M. le contre-amiral Serre, MM. R. Lemaitee et Cl. Lupi
adoptantl une inferprétation plus hitlérale se sonl vus contraints de super-
poser les vameurs dans un plan oblique & 'axe du vaissean. Clest la-
dessus que porle désormais la discussion, sans que les monuments aienl
permis jusqu'd présent de la faire aboulir définitivement dans un sens ou
dans aolre.

Examinons mainlenant nos fig. 2 el 3 de la pl. 4. La superposition
dex Gles de rameurs est évidende el tangible : les plus atlardés ne pourront
plus désormais la nier. Le premier vameur supdricur de la fig. 3 esl 1ége-
rement en arviere du rameur infévicur correspondant; il en résulle gue le
suivanl se trouve enlre les deux rameurs supéricurs, e¢ ui présenle pour
'ensemble cetle forme approchant du quinconce recommandée par Graser
el que jai adoptée (11, La grossicre plaisanlerie d’Aristophane rappelée
plus haul trouverail iei parfaitement son application, si le ponl n’é¢lail pas
interposc enfre les deux rangs de rameurs.

Il semble, & premiére vae, que les fragnments 2 el 3 de la pl. 4
apporlenl au systéme de Graser ¢l au mico wie confirnmalion éelalante.
Lex rameurs paraissent bien superposés les uns aux antees dans un plan
verlical el T'on serail lenler de déclarer la discussion close. Toulefois il
ne faul pas ici s payver dapparences el <‘abandonner au plyisiv d'un
triomphe facile. Les rameues supdricurs maniant des avirons plus longs,
la poignée doil ¢lre aussi plus longue ; pour éviler qu'ils soienl aussi voi-
sins du pomnl dappoi de Favicon que les cameurs infériewrs, on pourra
prétendre que la file supéricare devail étre plus rapprochée de axe lon-
gifudinal du pavice. On dira que. =i relle différence de plans existait réel-
lemen(. Factiste n'avail aneun moyen de la rendve et d'indiquer la pers-
peclive. Done. que les deux files soienl verficalement J'une au-dessus de
Faulre ou que la plus haule soil plus ¢loignée du speclalewr que la plus

(1) Celle disposition esl peul-élre un peu inoins sensible pour fes deux premiers ramienrs
ginfévicur el supéricur) du fragm. 2 dela pl. &; elle le devient powr les deux suivants, de
telle sorle qu'on ne saurait douter que lartiste o'ail voulu reproduire la méme dispostlion
que sur la fig. 4.
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basse, le peintre ne pouvait nous donner une autre image que celle que
nous avons ici. Grace & celle objection, on pourra récuser le témoignage
de ses yeux, et, loul en favorisant singulicrement mon systéme, les vases
publiés ici ne termineront peut-élre pas complétement la discussion. Quant
& moi, si je prévois cetle interprétation spéeieuse, je n'y accorde qu'une
faible importance; cn effet, il faut teniv comple de 'évasement du batiment
a sa partic supéricure; la paroi du navire étant oblique au plan verlical
qui conlient les deuwx rangées de rameurs, les ramewrs supériewrs sont né-
cessaivement les plus ¢loignés du plat-hord el par siile du point d"appui de
leurs avirons; dans celle situation, cc n'esl pas sculement la partie exté-
riewre, ¢'cst aussi la poignée de la rame (i est plus longue, el malgré
la naivelé du dessin c’est en cffct ce qui frappe les yeux s les fig. 2el 3
de la pl. 4. Je n'hésite done pas it repousser une hypothése qu’on peul
formuler pour soutenir unc opinion précongue, mais qui n'csl ni néees-
saire ni suggérée par des monwments.,

Notons encore guelgues poinls de détail. Nos rameurs sonl assis le dos
towrné vers I'avant el manient I'aviron de la fagon la plas commode et en-
core la plus usitée de nos jours. lls se penchent en arciere; il faut adwellre
avee Xénophon ([) qu'aw moment opposé de la nage ils se penchaient en
avanl el qu'ainsi lear mouvement avail loule Namplitiede désicable. s ont
toute la place nécessaire, mais pas davanlage. C'est I Ie principe dont il
ne faudra pas se départir, lorsqu’on proposera pour le navire des dinen-
sions (ui ne peuvent élre qu'approximatives, mais qui avee les données ac-
tuelles se rapprocheront peual-dtre sensiblement de la réalité. Remarquons
encore la facon dont les hommes sont assis : on sail que les Orienlaux ne
s'asseyent pas comme nous et ne sentent nullement le besoin d'avoir dans
cette posture les pieds plus bas que les fesses. (Vest suivant celle mode
que nos ramewrs sont accroupis sur un plancher horizontal ; ce détail
a son importance; il permel en effet, dans la tricre par exemple, de dimi-
nuer la hautewr totale du batimenl en n'accordanl a chaque file de rameurs
que 'espace néeessaive pour que le lorse des hommes puisse 8’y mouvoir
librement ; il n'y a pas i tenir comple deg jambes qui se ploient souplement
selon l'usage orienlal ou qui s'élendent comme sur la fig. 1 de la pl. 4.

© (1) OEconom., VI, 8.
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Voild encore une remarque qui favorise la superposition des rangs de
ramewrs dans wn plan horvizontal ; je n'enlre pas ici dans le caleul des
mesures procises.

Une chose gui va de soi, mais qu'il cst agréable de voir atlestée par les
monumen(s fignrés, c'est que le commandant d'un navire de guerre n'élait
pas obligé de metlre & la fois en mouvewent toutes les files de ramewrs; il
tenait compte de la nécessité de faire reposer une parlie de son équipage
ou de la vitesse quiil voulait mprimer & son hatiment. Les ramewrs infé-
rieurs sonl seuls en action sur notre fig. 3. Sur la fig. 3 de la pl. 4 ce
sonl au contraire les rameurs supéricurs, Sur les lig. 2 ¢l 3 de la pl. 4
les deux rangdes nagenl avee unc égale vigueur ; naturellement, lorsqu’on
voulait porter le coup d'éperon ou (u’on élait contraint de fuir devant I'en-
nemi, on usail & la fois de lous ses moyens d'aclion.

Nos documents nous donnent pour la premicére foisx une idée claire el
nelle de ce quétait la dierc ; malheurcusemenl. dans la série des monu-
ments figurés, il nous faul passer de Ia a la tricre de I'Acropole, c'esl-a-
dire franchir une distance de plusicurs sideles. La découverte qui serail
actuellement la plus intéressante — el rien ne prouve qu'tl faille désespé-
rer, — ce gerail eclle d'un hatiment inlermédiaire, ¢’esl-d-dive d'une tricre
aphracte montrant les frois rangs de ramewrs superposés. lin aliendant,
il n’est pas impossible de rétablir les éehelons quiont di franchir les
constructewrs de la marine hellénique cl de deviner comment ils ont pro-
cédé. Voyons quels sont les inconvénients de nos dicres. lilles onl certai-
nement une marche plus rapide ¢ue les monéres, mais au jour du combal
clles offrent cerlains ddsavanlages : les rameurs supérieurs encombrant
le pont prendront la place des guerriers, qui seront obligés de se réfu-
gior sur le chalean d’avant:ils seront en oulre aussi exposés aux coups de
I'ennemi que I'élaient les rameurs de la monére primitive. Sion les (rans-
forme en combatlants, le navire perd de sa vilesse ; si on les laissed leurs
places, on risque leur vie et les combatlants seront fort génés. Iin fail dans
la fig. 3 les mor(z couvrenl le ponl ct les avirons ne sonf mis en mou-
venienl que par les rameurs inférieurs.

Mais cc sonl la des inconvénients de détail: dans un navive & éperon
foul aceroissement de la force molrice doil élre considéré comme un
progrés. Or, la superposilion d'un second rang de rameurs ayant doublé
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la vilesse du bitimen(, on devail étre lenlé de réaliser un nouveau pro-
grés dant ce sens. Glest ce que fit le construelenr Aminokles. Sans doule,
dans nox dicres 2 ¢l 3 de la pl. 4 il semble impossible d'interposer ou
de superposer une nouvelle file de rameurs; nis le ponl est a une hau-
teur convenlionnelle et on peut le déplacer. Déja, duans la lig. 1 de la
pl. % on peut Fimaginer sensiblement plus haot que arclisle ne T'a repré-
sendd, pursqul nalleinl pas e nivean des deox gaillards. Le probléme
semble ivoir consislé i réaliser une hauleur solfisante pour qu’on pat
Glablie sur les flanes du navire non plus deay, mais (rois files de rameurs;
il élarl facile dlasseorr L rangée infermdédianre e dex lraverses qui
allmenl des supporls verficaux du pont a la prolongalion des couples ou
qui éaient simplement accrochées @ ces supporlx verlicaux. On réalisail
ainsi e type de la triere aphracte primitive fel quil a da exister, bien
quiil ne nous soil eneore révélé par aucun monument conmu.

Mais les ineonvénienls que nous signalions toul & Iheure pour lex
di¢res aphracles subsistaient toujours; une nouvelle surélévation du ponl
mil a couverl lex rameurs supéricurs en jetant un plancher au-dessus de
leurs (éles (1), C'est [a le systeme de construction qui nous esl représenté
par la (ricre de I'Aeropole. Essaya-f-on d’éviler laceroissemen( trop rapide
en hauteur, en disposant lex filex @ une distance inégale de Paxe longilu-
dimal du naviee, ¢’esl ee qui peul @ la rigueur se soulenir, bien gue rien
dans Pexamen dex monumen(x ne favorise celle sapposition. Quoi qu'il en
2oil. lex Nanes du navire restaient loujours ouverds el lex rameurs expoxés
Latéralement soil aux coupx de mer, <oil. dans bien des cas, aox (rals
de Femenni s mais ety le remede élail facile; il v’y avail qu'a clouer quel-
ques planches sur la prolongation dex eouples pour leur donner (oule séeu-
rilé. Cest ce progres qui esl en Lrain de x'accomplir sur la tridre de I'Acro-
pole. Peul-clee, meme dans La tricee cataphracle, les ouverlures supé-
ricures n'ont-clles jamaix ¢é bouchdées quau moyen de panneiaux mobiles,

inosomnee, lex construcleurs grees paraissentl <'élre applignés a dé-
velopper les prineipes que nous vovons en germe dans nos ditres. Clest
en nureehanl dans la voie tracde quiils onl réalisé le (ype de la (ridve cala-

(1) It va 2ans dive quentre des files de rameurs an ne taissa point subsister de planchers
qui aurgient ¢ parfaitement inutites.
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phracte, le navire classique de I'époque de la puissance d"Athénes. lls ne
s‘arrélerent pis & ce lype et passérent ensuite aux polyéres. Quelles mo-
dificalions introduisirenl-ils au sysléme fondamental pour ne pus sortir
des limites du possible, les (extes el les monuments sonl mucts 1a-dessus.
Mais cos modilications durent élre des modifications de détail el non une
révolution essenticlle. Satisfails des résultais obienus, ils devaient consi-
dérer comme un nouveru progees la superposition de nouveaux rangs de
ramies el ils allérent ainsi jusqu'a ce que la complication de Ta machine
fut telle, qu'elle ne manmuvra plus @ la mer que Cune facon trés défee-
tuense. Les baliments dlatent devenus (rop hauls; le nombre exagéré des
files de rameius rendail presque impossible Uefforl d'ensemble. Le prin-
cipe méme de la superposilion des rameurs disparul, mais non sans
avoir ¢l¢ poussé i ses dernicres conséquences.

1V

Il ne me reste plas qua présenter quelques observations de détail sur
le resie du gréement.

Dans la diére primitive, fig. 3 el pl. % fig. 3, deux avirons assujellis
a l'arricre Ie long du flanc du balhnenl fonl oftice de gouvernail. Lex-
trémité supéricure est munie de barres qui permettent aw limonicr debout
de les maneeuveer des deux mains, Lt barque surtoul en cette partie étant
forl élroite. Les avirons sont de grandes dimensions et la pelle difféere de
celle des avirons ordineires. lille s¢ compose de deux moitics inégales,
la partic antérienre étanl plus étroile, In parlic postéricure plus large. De
celle fagon, lorsqu’on laisse aller Taviron, il se présenle, grace & laction
de I'ean, par la tranche et n'influc pas sur la marche du navire. Lorsque
le timonicr veut g'en seevie, il le fail pivoter cf lui donne I'imclinaison
voulue. Naturellement, sur des navires de dimensions considérables, il
fandra un mécanisme un pew plus compliqué, Te timonier wayant plus les
deux bras asscz longs pour tenir & I fois lex deux barres (1). Mais aucune

(1) Y. le confre-amiral Serre, p. 27 el suiv. el A. Breusing, Philoloy. Rundschau, [t
Jabry., no 48, p. 1468 ct smiv.
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[ritce de ces perfeclionnements n’exisle ici. L'allitnde du limonier sor la
fig. 3 de la page Bl et sur latig. 3 dela pl. % esl assez envieuse. 11 ne ma-
neeavre que le gouvernail de babord el laisse aller eelni de (ribord. Vaulre
parl, il a la main droile levée, el ce gesle de commandement scmble
sadiesser aux rameurs de Wibord que nous wapereevons pas. Ceux de
habord visibles ramant avee vigueur, on penl supposer qu'il conmmande
aux anlres de faisser cowriy ou de scier el que, par conséquent, le bilinent
esl sur le poinl de virer.

Jtai fail reproduirve le fragment n® & ci-joinl pour donner une idée de la
voilure du balimenl. Ce lrag-
menl parait bien élre Ie méme
que celur de Ta pl. 11 de ma
Triére on il esl complélé par
an aulre. Cesl done @ celle
planche quiil faul s¢ reporter.
On y verea que la ditre n'a
quun il eenleal terminé par
unc hane en forme d'enlon-
noir: cetle hune devait élre

assez grande, puisque sure un
des navices du vase de Cierd
clle sert de posle de combal i Fre. 4.

m guerrier quilance des teails.

Ce mal qui est forl bag porle une vergae horizonlale, non fignrée <or le
vase, mais néeessaire, & laquelle pend e grande voile carvée. Celle
voile serail orienlée au plas pres i Fon ne suppose que Parliste Ia repreé-
sentée de face paree quiil élail fort embarrassé de la figurer auwlrement,
On apergoil 'éconte qui tienl le coin inféricur de la voile el le bras fixé i
Pex(rémilé de ln vergue.

La diére primilive ne parail done avoir porlé qu'un mat central ¢l ane
large voile carrée. La (ridve avail deox mals et Ton a beauveoup discutd
sur sa voilure. Graser a supposé que les voiles dzgzex Glaient des voiles
latines. M. le confre-amiral Serve donne it sit leidre des foes el desTivards {1).

() P. 17

frae
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Ce gréement permel sans doule & la tricve de tenir micux le vent el de
virer plus facilement; maix il ne faul pas oublier que dans la tricre les
maneavees un pea délicates <e faisaient a Faviron el que la voilure n'élail
quun aceessoire. Elle semble avoir ¢ Tort radimentaire. M. Léopold
Brano (45 pease, apres Backh, que les voiles azzzas do Lo (idve devaient
clre des voiles carrdées, ne différant des grandes voiles que par les dimen-
siong. Jusqua nouvel ordee, 1l faul s'en lenir & celfe opinion el réserver
pour les navires postériewrs 4 I'époque greeque classique un gréement
plus compliqué el plus savaol.

t) Dans =on mémoire inGld AKATOC, livé ale la Festschrift  es Stadlyymnasivons =i
Ntettin sur Beyrusswny der XXXV Versammhunyg deutseher Philologen wid Schubininner, Stetlin,
1880, p, 40 el sviv.

L. 8. — Gemémoire ¢tait imprimé lorsiqu’a para F'ouvrage de M. le contre-
amarval Serve, lex Marines de guerre de Fantiquité el du noyen dye, in-8° av.
planches. Lib. milit. L. Baudouin. Je me véserve de l'examiner ailleurs.









